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1. PRZEDMIOT OPRACOWANIA

1.1. Ustalenia formalne

Przedmiotem umowy nr C.R.U/12/0001563 3091 z dnia 20.04.2012r jest opracowania
Studium Techniczno - Ekonomiczne wraz z uzyskaniem decyzji o sSrodowiskowych
uwarunkowaniach zgody na realizacje przedsiewziecia dla przebudowy ul. Szafera od al. Wojska
Polskiego do ul. Sosabowskiego w Szczecinie wraz z torowiskiem tramwajowym oraz petlg
tramwajowa.

1.2. Lokalizacja przedmiotu opracowania

Przedmiot opracowania zlokalizowany jest na terenie Gminy Miasta Szczecin — dzielnica
Zachéd — obejmuje dzielnice Krzekowo-Bezrzecze, Pogodno, Zawadzkiego-Klonowica. Obszar
opracowania zawiera sie w nastepujacych obrebach : 2004, 2008, 2028, 2045, 2046, 2052,
2055, 2057, 2059, 2072.

Istniejagca 08 komunikacyjna , ktéra stanowi gtéwny przedmiot opracowania to ulice: Gen.
Stanistawa Sosabowskiego, Bracka, Szeroka, Wtadystawa Szafera.

Projektowana trasa gtéwna odchodzi od istniejacego korytarza ulicy Sosabowskiego w
nowy korytarz pomiedzy ul. Szerokg a terenami zamknietymi ( tereny koszaréw wojskowych) w
kierunku petli tramwajowo-autobusowej ,Krzekowo” przecinajac ul. Zotnierska. Nastepnie nowy
korytarz trasy gtéwnej przebiega pomiedzy zabudowaniami zlokalizowanymi przy ul. Szerokiej na
terenami przemystowo-ustugowymi przy ul. Klonowica wigczajac sie do ul. Szafera. Dalej nowy
korytarz trasy gtdwnej przebiega w czesci po istniejgcej ul. Szafera pomiedzy osiedlem
Zawadzkiego a terenami zagospodarowanymi pod budowang halg widowiskowo-sportowa.
Ostatni odcinek korytarza trasy gtéwnej przebiega na wysokosci ul. Zawadzkiego do wigczenia
sie z al. Wojska Polskiego (opracowanie pt. ,Przebudowa ulic: Niemierzynska, Arkonska do al.
Wojska Polskiego — Etap Il ).

Korytarz trasy gtéwnej dla wszystkich czterech wariantéw jest taki sam, a rozréznienie
wariantow nastepuje poprzez rozwigzania projektowe skrzyzowan ulic przecinajacych sie z trasg
gtébwng i zatozeniami dotyczacymi pozostawienia istniejacej petli tramwajowo-autobusowej
,Krzekowo” (wariant |, Il, IV) a projektowang nowg petla tramwajowo-autobusowg (wariant Il1).

1.3. Cel opracowania

Z uwagi na rosngcy ruch pasazerki w tym takze komunikacji zbiorowej wymagana jest
przebudowa istniejgcej infrastruktury komunikacyjnej. Ponadto o0$ komunikacyjna od ul.
Sosabowskiego do al. Wojska Polskiego petni wazng role taczac pétnocno-zachodnie obszary
Szczecina (osiedla: Gtebokie-Pilchowo, Oséw, Warszewo, Arkonskie-Niemierzyn) z obszarami
potudniowo-zachodnimi i centrum (osiedla: Gumiefce, Pomorzany, Srédmiescie, Srédmiescie-
Zachdd, Centrum) stanowigc juz dzi§ wazng miejskg arterie komunikacyjng . Waznym
czynnikiem, ktory bedzie generowat ruch komunikacyjny jest budowana hala widowiskowo-
sportowa (pojemnosci trybun - 7300 miejsc) przy ul. Szafera. Obiekt ten podczas imprez
kulturowych oraz sportowych spowoduje znaczne zwiekszenie natezenia ruchu pojazdéw
osobowych z samego miasta jak i wojewddztwa zachodniopomorskiego. Wzrosnie takze
zapotrzebowanie na dodatkowe pojazdy komunikacji zbiorowej, ktére bedzie musiato przejaé
cze$¢ osdb naptywajgcych i opuszczajgcych tereny hali widowiskowo-sportowej. W istniejacym
stanie, ul. Szeroka od skrzyzowania z ul. Zniwng do ul. Modrej oraz ul. Szafera od
skrzyzowania od ul. Modrej do al. Wojska Polskiego, posiadajg przekroj jednojezdniowy
dwupasowy, co powoduje powstawanie zatorow drogowych na skrzyzowaniach ul. Szerokiej z
Zotnierska oraz ul. Szerokiej z Modrg i Szafera. Wprowadzone w ostatnich latach rozwigzania w
postaci mini rond na w/w skrzyzowaniach tylko w nieznacznym stopniu umozliwity zmniejszenie
powstawaniu zatoréw drogowych Dodatkowo rozrastajgce sie osiedla na obrzezach dzielnicy
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Zachod stwarzajg dodatkowe natezenie ruchu komunikacyjnego. W wieloletniej perspektywie
czasu przebudowa istniejacego odcinka ulic w tej czesci miasta jest wymagana w celu
usprawnienia ruchu komunikacyjnego.

Realizacja planowanej przebudowy ul. Szafera od al. Wojska Polskiego do ul. Sosabowskiego
spowoduje:
o stworzenie kompletnego ciagu komunikacyjnego od al. Wojska Polskiego do ul.
Sosabowskiego a dalej ul. Taczaka do potaczenia osiedli potnocno-zachodnich z
potudniowo-zachodnimi i centrum miasta,

e poprawe warunkéw ruchu i bezpieczenstwa, poprzez uwzglednienie rozwigzan
technicznych oraz rozwigzan z zakresu inzynierii ruchu, spetniajgcych wspétczesne
standardy dla tego typu drogi,

e uptynnienie ruchu i w konsekwencji, zmniejszenie hatasu, zwiekszenie komfortu
podrozy, zwiekszenie bezpieczehstwa oraz ograniczenie emisji szkodliwych substanciji
do srodowiska,

e zmniejszenie oddziatywania zwiekszonego natezenia komunikacyjnego podczas
organizowanych imprez kulturowych i sportowych na terenach hali widowiskowo-
sportowej przy ul. Szafera,

Istnienie sprawnego, komplementarnego pofgczenia w znacznym stopniu ograniczy mozliwosé
wystapienia sytuacji awaryjnych oraz ich negatywnych skutkéw dla funkcjonowania miasta.

2. ISTNIEJACY STAN ZAGOSPODAROWANIA TERENU

21. Charakterystyka terenu

Teren przewidziany pod przebudowe ul. Szafera jest terenem ptaskim.
Nie ma wyraznego podziatu na obszary ze wzgledu na mate roznice wysokosciowe jednakze
mozna podzieli¢ obszar na cztery odcinki.
Pierwszy odcinek przebudowy ul. Szafera znajduje sie od ul. Sosabowskiego do ul. Zomierskiej
o rzednych wysokosciowych ok. 26 do 29 m n.p.m.
Drugi odcinek jest zlokalizowany pomiedzy ul. Zotnierskg a wtgczenie sie w istniejacg ul. Szafera
- réznica wysokosciowa terenu wynosi od 29 do 26m n.p.m.
Trzeci odcinki trasy gtéwnej przebiega pomiedzy istniejaca ul Szafera do skrzyzowania z ul.
Zawadzkiego - teren tagodnie wznosi sie od 26 do 37 m n.p.m. na odcinku ok. 1 km.
Ostatnim zlokalizowano od skrzyzowania ul. Szafera z ul. Zawadzkiego do wigczenia w al.
Wojska Polskiego — obnizenie terenu od 38 m do 32 m n.p.m. ( wiaczenie w projektowany
odcinek ,Przebudowa ulic: Niemierzyhska Arkonska do al. Wojska Polskiego — Etap Ill) .
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2.2,

Zagospodarowanie istniejgcego pasa drogowego

Przebudowa swym zakresem obejmuje nastepujgce pasy drogowe:

0 ul. Sosabowskiego

Przekroj ul. Sosabowskiego - dwie jezdnie po dwa pasy w jednym kierunku. Jezdnia
bitumiczna o szerokosci kazdej jezdni po 7 m. Pas dzielacy o szerokoéci 15 m z
mozliwoscig wbudowania torowiska tramwajowego. P obu stronach jezdni pasy zieleni z
ekranami akustycznymi i chodnikami o szerokosci 2 - 2,5 m. Po lewej stronie w kierunku
ul. Szerokiej znajduje sie dodatkowo Sciezka rowerowa o szerokosci 2,5m.

Od skrzyzowania ul. Taczaka i Lukasinskiego, ul. Sosabowskiego po odcinku ok. 250 m
tagodnie zmienia swoj przekrodj poprzeczny i przechodzi w odcinek ul. Brackiej.

Fot.1 — Widok na ulice w strone skrzyzowania z ulicy Brackiej

o ul. Bracka

Swoj bieg zaczyna od konca ulicy Sosabowskiego a kohy na skrzyzowaniu
skanalizowanym typu ,T” (wyspy kanalizujgce wystepujg na ulicy Zniwnej o wlocie
podporzadkowanym).. Jezdnia o szerokosci 6 m o nawierzchni bitumicznej. Po obu
stronach ulicy przy krawedziach jezdni usytuowane chodniki o szaroéci 1,5 — 2 m. Wzdtuz
ulicy liczne zjazdy indywidualne do posesji, zabudowa w postaci doméw jednorodzinnych
oraz budynkow gospodarczych..
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Fot. 2 — Widok na ulice w strone skrzyzowania z ulica Szeroka i Zniwna.

o ul. Szeroka — skrzyZzowanie z ul. Zniwng i ul. Sosabowskiego.

taczy sie z ulicg Zniwng i Sosabowskiego za pomocg skrzyzowania skanalizowanego
typu ,T” (wyspy kanalizujace wystepujg na ulicy Zniwnej o wlocie podporzadkowanym).
Jezdnia szerokosci 6 m o nawierzchni bitumicznej z obustronnymi chodnikami o zmiennej
szerokosci od 1 do 1,5m usytuowane wzdtuz granic pasa drogowego. Wzdtuz ulicy liczne
zjazdy indywidualne do posesji, zabudowa w postaci doméw jednorodzinnych oraz
budynkéw gospodarczych. Wzdtuz ulicy wystepuja wysokie drzewa z ktérych wiekszosc
znajduje sie po zachodniej czesci ulicy .

Fot. 3 — Widok na wysokosci skrzyzowania z ul. Zniwng w strone skrzyzowania z ul. Bracka
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o ul. Zniwna — skrzyzowanie z ul. Szeroka i ul. Sosabowskiego

taczy sie z ulica Szerokg i Sosabowskiego za pomoca skrzyzowania
skanalizowanego typu ,T” o wlocie z wyspami skanalizowanymi . Jezdnia szerokosci
okoto 6 - 7 m o nawierzchni bitumicznej. Chodnik o szerokosci 2 m zaczyna swoj bieg po
potudniowej stronie ulicy na wysokosci budynku nr 62 i kohczy sie na skrzyzowaniu.
Wystepujg zjazdy indywidualne, zabudowa w postaci budynkéw wielorodzinnych |,
jednorodzinnych i gospodarczych.

Fot.4 - Widok w strone ul. Szerokiej o Sosabowskiego.

0 ul. Zotnierska — skrzyzowanie z ul. Klonowica

Przekrdj ulicy zréznicowany — od strony wschodniej do skrzyzowania z ul. Klonowica
posiada dwie jezdnie po dwa pasy z pasem rozdziatu z wydzielonym torowiskiem
tramwajowym (jezdnia o szerokosci ok. 6 — 7 m z nawierzchnig z kostki kamiennej), dalej
w kierunku skrzyzowania z ul. Szerokg jedna jezdnia dwukierunkowa o nawierzchni
bitumicznej szerokosci ok. 6 — 7m. Do wysokosci ul. Klonowica zabudowa wysoka ( 3
kondygnacje). Wystepuje takze budynek jednorodzinny po potudniowej stronie ulicy. Od
skrzyzowania z ul. Klonowica w kierunku ul. Szerokiej zabudowa od strony pétnocnej w
postaci budynkéw o charakterze ustugowym a od strony potudniowej petla tramwajowo-
autobusowa (linie dzienne nr 5, 7, 74, 75 oraz nocne nr 521, 527, 529, 531) plebania z
kosciotem oraz cmentarzem zotnierzy niemieckich z Il wojny swiatowej. Dojazdy do
budynkoéw zapewnione poprzez zjazdy indywidualne. W rejonie skrzyzowania wystepuja
przystanki tramwajowe linii nr 5 i 7 oraz przystanek autobusowy linii nr 60. Chodniki dla
pieszych prowadzone po obu stronach wzdtuz krawedzi jezdni. Zieleh przydrozna w
postaci wysokich drzew i trawnikow.
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Fot. 5b - Widok na ulice w strone skrzyzowania z ul. Klonowica - kierunek na centrum.

o ul. Klonowica — skrzyzowanie z ul. Zotnierskg

taczy sie z ulica Zomierska za skrzyzowania. Jezdnia szerokosci okoto 7m z
nawierzchnig bitumiczng. Obustronne chodniki szerokosci okoto 1 — 1,5 m. Zabudowa po
stronie potnocnej ulicy w postaci budynkéw o charakterze ustugowym. P prawej stronie
wzdtuz ulicy w kierunku skrzyzowania z ul. Zotnierka wystepuje linia tramwajowa
jednokierunkowa. Zielen w postaci trawnikéw i pojedynczych drzew wysokich.
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Fot. 6 - Widok na ulice w kierunku skrzyzowania z ul. Zotnierska,

0 ul. Modra — skrzyzowanie z ul. Szafera i ul. Szerokg

Ul. Modra taczy sie z ul. Szafera i Szerokg za pomoca skrzyzowania o ruchu
okreznym typu mono rondo. Jezdnia o szerokosci 6 m z nawierzchnig bitumiczng. Po
stronie potudniowej chodnik o szerokosci 2 m wzdluz krawedzi jezdni. Zabudowa w
postaci budynkéw o charakterze ustugowym, wystepujg drzewa wysokie. Po stronie
potnocnej brak zabudowy. Chodnik o szerokosci 2 m odsuniety od krawedzi ulicy o ok. 2
m. Zielen w postaci licznych wysokich drzew tworzacych park

o e -
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Fot. 7 - Widok na ulice w kierunku skrzyzowania z ul. Szafera i Szerokg
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0 ul. Szeroka — skrzyzowanie z ul. Szafera i ul. Modra.

Modra taczy sie z ul. Szafera i Modrg za pomocg skrzyzowania o ruchu okreznym typu
mono rondo. Jezdnia szerokosci 7 m o nawierzchni bitumicznej . Po stronie zachodnie;j
chodnik w odlegtosci 1 m od ulicy posiada szeroko$¢ 2 m natomiast po stronie wschodniej
chodnik 1,5m jest usytuowanym przy krawedzi ulicy. Wzdtuz ulicy liczne zjazdy
indywidualne do posesji, zabudowa w postaci doméw jednorodzinnych , budynkéw
gospodarczych oraz ustugowych. Wzdtuz ulicy wystepuja pojedyncze wysokie drzewa .

Fot. 8 - Widok na ulice w kierunku skrzyzowania z ul. Szafera i Modre;j.

0 ul. Szafera — skrzyzowanie z ul. Modrg i ul. Szerokg

Ulica swoj bieg zaczyna od skrzyzowania skanalizowanego z al. Wojska Polskiego i
ul. Arkohskg , przechodzac przez skrzyzowanie o ruchu okreznym typu mate rondo z ul.
Zawadzkiego, dalej biegnie o potnocnej stronie osiedla Zawadzkiego-Klonowica
przechodzac przez skrzyzowanie typu ,T” z ul. Romera, a swdj przebieg konczy na
skrzyzowaniu o ruchu okreznym typu mini rondo z ul. Modrg i Szafera. taczna dtugosé
ulicy Szafera wynosi ok. 1,35 km. Jezdnia o szerokosci od 7 do 8 m o nawierzchni
bitumicznej. Na catej dlugosci ulicy wystepujg zjazdy indywidualne do parkingéw
osiedlowych oraz innych zabudowah. W przewazajgcej wiekszosci zabudowania
posiadajg charakter budynkéw wielorodzinnych (10-12 kondygnacji). Wystepujg takze
budynki o charakterze ustugowym (1-2 kondygnacje) oraz garaze blaszane przy
skrzyzowaniu z ul. Modrg i Szerokg. Od skrzyzowania z al. Wojska Polskiego i Arkonhska,
chodniki sg zlokalizowane o obu stronach jezdni, przy czym od strony potudniowej
chodnik o szerokosci 4 m jest odsuniety od jezdni pasem zieleni szerokosci 5 — 6 m,
natomiast od strony poétnocnej chodnik o szerokoséci 4 m przy krawedzi ulicy. Od
skrzyzowania z ulica Zawadzkiego do ulicy Romera, chodnik o szerokosci 3 m jest
oddzielony od krawedzi jezdni pasem zieleni o zmiennej szerokosci 2 — 4 m. Ulica Szafera
pomiedzy skrzyzowaniami z ul. Romera a ul. Modrg i Szerokg chodnik od strony pétnocnej
ma szerokos¢ 2 m z oddzielajgcym pasem zieleni o szerokosci 1m od jezdni. Po stronie
potudniowej chodnik usytuowany przy krawedzi jezdni ma zmienng szerokos¢ wynoszaca
4 m od ul. Romera do zjazdu do parkingu budynkéw drukarni i Agencji Restrukturyzacii i
Modernizacji Rolnictwa, oraz szerokos¢ 1,5 o w/w zjazdu do skrzyzowania z ul. Modrg i
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Szeroka. Na catej dtugosci ul. Szafera zielen wystepuje jest w postaci trawnikéw,
krzewow i wysokich drzew.

Fot. 9a - Widok na ulice Szafera

Fot. 9b - Widok na ulice Szafera
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Fot. 9¢ - Widok na ulice Szafera

0 ul. Romera — skrzyzowanie z ul. Szafera

taczy sie z ul. Szafera za pomocg zwyktego skrzyzowania typu , T”. Jezdnia posiada
nawierzchnie bitumiczng a szeroko$c¢ jest zmienna i szerokosci od 6 do 9 m. Chodnik od
strony pétnocnej ulicy jest usytuowany pomiedzy krawedzig jezdni a ogrodzeniem
(szerokos¢ 4 — 5 m). Od strony potudniowej chodnik o szerokosci ok. 2,5 m jest
oddzielony od jezdni pasem zieleni o szerokosci 3 m. Zabudowa w postaci garazy
murowanych od poétnocnej strony ulicy. Zieleh wystepuje po potudniowej stronie ulicy w
postaci trawnikow i licznych drzew wysokich.

Fot. 10 - Widok na ulice w kierunku skrzyzowania ul. Szafera.
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o Droga dojazdowa do poligony wojskowego — skrzyzowanie z ul. Szeroka,
Szafera, Modra.
Droga jest zlokalizowana przy skrzyzowaniu o ruchu okreznym typu mini rondo i
potgczona za pomocg wlotu. Na odcinku 20 m od wlotu w kierunku poligony
nawierzchnia jest bitumiczna, natomiast pozostaty odcinek wykonany jest z ptyt
betonowych. Szerokos$¢ jezdni wynosi 6m. Chodnik o dlugosci 25 m jest
usytuowany po zachodniej stronie drogi tak jak liczne wysokie drzewa. Po
wschodniej stronie drogi wystepujg niewielki drzewa i skupiska krzewow.

Fot. 11 - Widok na droge dojazdowa do poligonu wojskowego.

0 ul. Zawadzkiego — skrzyzowanie z ul. Szafera

taczy sie z ul. Szafera za pomoca zwyktego skrzyzowania o ruchu okreznym typu
mate rondo. Jezdnia posiada nawierzchnie bitumiczng a szerokos¢ jest zmienna i
szerokosci od 6 do 10 m. Chodnik od strony wschodniej ulicy jest pomiedzy krawedzig
oddzielony pasem zieleni o szerokosci 9 — 4 m a jego szeroko$¢ wynosi ok. 4 m. Od
strony zachodniej chodnik o szerokosci ok. 2,5 m jest oddzielony od jezdni pasem zieleni
o szeroko$ci od 3 do 4.5 m . Zabudowa w postaci budynkdéw wielorodzinnych (od strony
wschodniej budynki 5 kondygnacyjne, od strony zachodniej 12 kondygnacyjne). Ponadto
rejonie skrzyzowania usytuowane sa budynki o charakterze ustugowym — po stronie
wschodniej myjnia samochodowa i sklep osiedlowy a po stronie zachodniej zespot
sklepow tworzgcych lokalny targ oraz parking, Wystepuje zielen w postaci trawnikéw i
wysokich drzew po wschodniej stronie ulicy, natomiast po zachodniej stronie kwietniki i
mate krzewy.
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Fot. 9 - Widok na ulice w kierunku skrzyzowania ul. Szafer

2.3. Zagospodarowanie terenu przylegtego

W odniesieniu do odcinkéw opisanych punkcie 2.1..
Odcinek 1 - Stanowig dziatki o charakterze budowlanym. Zabudowa skoncentrowana
wzdtuz istniejacej ul. Szerokiej stanowig domy jednorodzinne. Tereny pomiedzy
zabudowaniami ul. Szerokiej a terenami zamknietymi (tereny koszaréw wojskowych)
zabudowane sg budynkami gospodarczymi oraz szklarniami, dziatki rolne. Po stronie
potudniowej ul. Zotnierskiej , zabudowa zréznicowana. Budynki kultu religijnego i
cmentarz zlokalizowane sa przy ul. Szerokiej Pomiedzy plebanig a budynkiem koszarow
wojskowych znajduje sie petla tramwajowo-autobusowa ,Krzekowo” oraz dom
jednorodzinny z budynkiem gospodarczym.
Odcinek 2 — Podobnie jak w odcinku 1, dziatki przy ulicy Szerokiej dziatki o charakterze
budowlanym, zabudowa skoncentrowana wzdtuz istniejgcego pasa drogowego.
Pomiedzy budynkami przy ul. Szerokiej a ul. Klonowica, dziatki rolne, natomiast wzdtuz
ul. Klonowica tereny przemystowe i ustugowe. W rejonie ul. Szafera i Romera zabudowa
w postaci budynkéw wielorodzinnych oraz budynkéw publicznych (szkota oraz Agencja
Restrukturyzacji i Modernizacji Rolnictwa)
Odcinek 3 - Zabudowa po stronie potudniowo-zachodniej w postaci osiedla
mieszkaniowego Klonowica-Zawadzkiego oraz budynki o charakterze ustugowym. Od
strony pétnocnej dziatki budowlane niezagospodarowane z wyjatkiem realizowanej
inwestycji — budowa hali widowiskowo-sportowe;j.
Odcinek 4 — Po potudniowo-wschodniej stronie ul. Szafera wystepujg dziafki
zagospodarowane w formie rodzinnych ogrodoéw dziatkowych, natomiast po stronie
potnocno-zachodniej tereny sportowe.
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2.4. Ruch pieszy i rowerowy

Ruch pieszy na istniejacym ciagu ulic : Sosabowskiego, Szeroka, Szafera jest na
poziomie srednim. Z uwagi na potozenie przystankéw autobusowych i szkoty , ruch pieszych
generuje sie rejonie ul. Szafera i Romera. W okresie letnim obserwuje sie wigkszy ruchu
pieszych wzdtuz istniejacego ciagu ulic z uwagi na wzrastajgce zainteresowanie
spoteczenstwa aktywnym wypoczynkiem. W najblizszym czasie, tj. od momentu oddania go
uzytku budowanej hali widowiskowo-sportowej mozna przyjac, ze ruch pieszy jeszcze bardzie
wzrosnie podczas organizowanych na tym obiekcie wydarzen kulturalnych i imprez
sportowych.

Potozenie w bliskiej odlegtosci jeziora Gtebokie oraz Parku Lesnego Arkonskie
stwarzajg dla spofeczenstwa spedzanie wolnego czasu na rekreacje. Obserwowana w
ostatnich latach moda na aktywny wypoczynek powoduje wzrost ruchu rowerowego.
Powstajgce Sciezki rowerowe  powodujg aktywizacje osob, ktére rezygnujg z pojazddéw
osobowych na rzecz roweréw do przemieszczania sie¢ w/w miejsca wypoczynku. Dodatkowo
zagospodarowanie terendw hali przy ul. Szafera w boiska gier zespotowych przyczynig sie do
zwiekszenia uczestnikdéw ruchu rowerowego chcacych dotrze¢ do obiektow sportowych.

2.5. Komunikacja zbiorowa
Komunikacja zbiorowa wystepuje w formie komunikacji autobusowej i tramwajowe;j.

Komunikacja autobusowa jest obstugiwana przez nastepujgce linie:
linia 53 — max. liczba potaczen w ciggi godziny: 2 ; trasa: Ludowa - Pomorzany
linia 60 — max. liczba potgczen w ciagi godziny: 5 ; trasa: Stocznia Szczecihska -
Cukrowa

linia 74 — max. liczba potgczen w ciagi godziny: 4 ; trasa: tukasinskiego Ogrody -
Bezrzecze

Komunikacja tramwajowa jest obstugiwana przez nastepujace linie:
linia 5 — max. liczba potgczen w ciggi godziny: 5 ; trasa: Stocznia Szczecinska - Krzekowo
linia 7 — max. liczba potgczen w ciagi godziny: 10 ; trasa: Basen Gorniczy - Krzekowo

3. UWARUNKOWANIA REALIZACYJNE

3.1. Uwarunkowania planistyczne

Miejscowy plan zagospodarowania przestrzennego ,Krzekowo — Zyzna — Szeroka , —
uchwata nr LII/1372/10 Rady Miasta Szczecin z dnia 25 pazdziernika 2010r.

Plan obejmuje obszar o pow. 43,737 ha ograniczony:
e od strony pétnocnej ul. Modra;

¢ od strony wschodniej terenem zabudowy mieszkaniowej wielorodzinnej osiedla
Zawadzkiego — Klonowica i Osiedla ,Kadet” oraz ul. Bracka;

e od strony potudniowej ul. Lukasihskiego;
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e od strony zachodniej ul. Zyzng i terenami zabudowy mieszkaniowej jednorodzinnej
oraz ogrodami dziatkowymi :Pionier”;

Miejscowy plan zagospodarowania przestrzennego ,Krzekowo — Nowoszeroka , —
uchwata nr XV1/423/07 Rady Miasta Szczecin z dnia 20 grudnia 2007r.

Plan obejmuje obszar o pow. 14,54 ha ograniczony:
e od poétnocy - ul. Szeroka;

e od wschodu — granicami terenéw zamknietych przy ul. Zotnirskiej, wschodnig strong
petli tramwajowej, granicami terenéw zabudowy mieszkaniowej przy ul. Romera i ul.
Szafera;

e od potudnia — ul. Lukasinskiego;

e od zachodu — terenami zabudowy mieszkaniowej jednorodzinnej wzdtuz ul. Szerokiej
oraz granicg terendéw zabudowy mieszkaniowej przy ul. Horeszkow;

Zmiana miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego ,Zawadzkiego -—
Klonowica” w Szczecinie pod nazwg ,Zawadzkiego — Klonowica 2” — uchwata nr
XXXVII1/940/09 Rady Miasta Szczecin z dnia 07 wrzesnia 2009r.

Plan obejmuje obszar o pow. 131,765 ha (powierzchnia wg. Zapiséw uchwaty nr
LV/1023/06 w sprawie Miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego ,Zawadzkiego
— Klonowica” w Szczecnie ) ograniczony:

e od potnocy terenami zamknietymi i ul. Wtadystawa Szafera;
e od poétnocnego wschodu al. Wojska Polskiego

e od potudnia ul. Unii Lubelskiej i ul. Sebastiana Klonowica

e 0od zachodu zapleczem ul. Szerokiej i terenami zamknietymi

Wedtug zapisow w Miejscowych planach zagospodarowania przestrzennego :

- Miejscowy plan zagospodarowania przestrzennego ,Krzekowo — Nowoszeroka ,, —
uchwata nr XV1/423/07 Rady Miasta Szczecin z dnia 20 grudnia 2007r.

- Zmiana miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego ,Zawadzkiego —
Klonowica” w Szczecinie pod nazwg ,Zawadzkiego — Klonowica 2” — uchwata nr
XXXVI11/940/09 Rady Miasta Szczecin z dnia 07 wrzes$nia 20009r.

przewiduje sie przebudowe ul. Szafera i budowe ul. Nowoszerokiej, natomiast w
pozostatych Miejscowych planach zagospodarowania przestrzennego pofgczenia
istniejacych ulic w ciag komunikacyjny z projektowanymi drogami publicznymi i
wewnetrznymi.

W zwigzku z rozwigzaniami projektowymi we wszystkich czterech wariantach wystepuja
kolizije z Miejscowymi planami zagospodarowania przestrzennego w rejonach
projektowanych skrzyzowan trasy gtéwnej i istniejgcymi ulicami. Kolizje majg charakter
zajetosci obszaru dotyczacego przebiegu trasy docelowe;j.

3.2. Uwarunkowania srodowiska naturalnego

Poczatek ulicy zaplanowano przy dowigzaniu sie ul. Sosabowskiego do ul. tukasinskiego.
Nastepnie inwestycja, odbija sowim przebiegiem lekko na zachdd i przebiega po terenach
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ogrodkow przylegtych do posesji na odcinku ul. Brackiej do ul. Szeroka 1. Nastepnie biegnie
po terenach komunikacyjnych, poros$nietych roslinnoscig ruderalng i obejmuje sowim
zakresem jezdnie z torowiskiem przy petli Krzekowo, mijajac po zachodniej stronie kosciot.

Dalej trasa kontynuuje swoj przebieg wzdtuz zaktadu Remondis, czesciowo po sladzie
istniejacego chodnika i po przylegtych do posesji ogrédkach i terenach.

Nastepnie inwestycja przebiega w sasiedztwie terenu parku, na ktérym stwierdzono klony
oraz kasztany, ktérych srednica miejscowo przekracza 1 m i mija po wschodniej stronie bloki
przy ul. Szafera 6 i 8.

Na odcinku od blokéw do ul Romera inwestycja biegnie pomiedzy zabudowg jednorodzinng i
mieszkaniowo-ustugowg przy ul. Szerokiej a zabudowg wielorodzinng (bloki przy ul. Szafera
6, 8) - sg to tereny ogrodkéw przylegtych do posesii.

Przy skrzyzowaniu z ul. Romera trasa biegnie po sladzie istniejgcej ul. Szafera, obejmujac
réwniez pas przylegty. Sg to tereny zagospodarowane i przeznaczone pod ciagi
komunikacyjne. W pasach przylegtych do ul. Szafera znajduja sie pasy zieleni trawiastej oraz
drzewa i krzewy stanowiace zielen przydrozng. Przy ul. Szafera znajduje sie osiedle blokéw
Zawadzkiego — Klonowica.

Inwestycja konczy swoj przebieg - przy zbiegu z Al. Wojska Polskiego.

Warunki glebowe panujgce na terenie Szczecina sg bardzo zréznicowane iw duzej
mierze uzaleznione od uktadu przestrzennego miasta, warunkéw geologicznych oraz
sposobu uzytkowania terenu. Na omawianym obszarze, czyli terenach silnie
zurbanizowanych i uprzemystowionych znajdujg sie bardzo ubogie gleby o charakterze
antropogenicznym, czesto przeksztatcone w ruderalne i synantropijne frakcje.

Inwestycja w catosci jest zlokalizowana na obszarze Gtéwnego Zbiornika Waéd
Podziemnych (GZWP). Zbiornik GZWP Nr 122 - Dolina Kopalna Szczecin zlokalizowany jest
w zachodniej czesci miasta, swym zasiegiem czesciowo obejmuje przedmiotowg inwestycje,
po lewobrzeznej stronie Odry. Jest to zbiornik w czwartorzedowej Dolinie Kopalnej Szczecin
o powierzchni 151 km2 i zatwierdzonych zasobach dyspozycyjnych w ilosci 35,812 tys. m3/d.
Zbiornik ten znajduje sie czesciowo na terenie powiatu m. Szczecin i czesciowo na terenie
powiatu polickiego. Srednia gtebokosci studni w obrebie tego zbiornika wynosi 60,0 m.

W najblizszym sagsiedztwie inwestycji znajdujg sie dwa ujecia wod podziemnych:

e ujecie ,Swierczewo” - inwestycja przebiega po granicy posredniej strefy ochronnej na
odcinku ok. 50 m,

e Uujecie ,Arkonka” - inwestycja w najblizszym punkcie znajduje sie ok. 120 m od granicy
strefy ochrony posredniej ujecia.

Inwestycja przebiega poza powierzchniowymi wodami ptyngcymi oraz poza
powierzchniowymi wodami stojgcymi — brak ich rowniez w zasiegu oddziatywania inwestycji.

Projektowane przedsiewziecie nie znajduje sie w granicach obszarow i obiektow
podlegajgcych ochronie na podstawie ustawy z dnia 16 kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody.

Teren znajduje sie w odlegtosci okoto 6 km od najblizszego obszaru natura 2000 Dolina
Dolnej Odry PLB 320003.

Po analizie Waloryzacji Przyrodniczej Miasta Szczecin opracowanej przez Biuro
Konserwacji Przyrody w 2004 r, stwierdzono, ze inwestycja nie koliduje z obszarami w niej
wyszczegolnionymi (zaréwno istniejacymi jak i proponowanymi).
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3.3. Uwarunkowania ochrony konserwatorskiej

Wedtug miejscowych planéw zagospodarowania przestrzennego, w projektowanych
liniach rozgraniczajgcych przebudowy ul. Szafera nie znajdujg sie obiekty wpisane do rejestru
oraz obiekty wpisane do gminnej ewidencji zabytkow.. Obiekty wpisane do rejestru zabytkow
oraz obiekty w gminnej ewidencji zabytkéw znajdujg sie w ciggu ulicy Szafera.

Obiekty wpisane do rejestru zabytkéw — adresy: ul. Szafera nr 6, 63, 64.
Obiekty w gminnej ewidencji zabytkow - adresy: ul. Szerokanr 1, 2, 4,7, 19, 19a, 31, 35, 36,
38,41, 42, 44, 45, 47, 49, 52, 59; obreb 2052 dz. nr: 5/1, 10/1, 22, 27/2, 28/7, 29/1.

4. PROJEKTOWANE ROZWIAZANIA

4.1. Model ruchu

4.1.1. Model prognozowania ruchu

Prognoze wykonano w odstepach 5-letnich, dla lat 2020; 2025; 2030; 2035; 2040; 2045.
Model i prognoze ruchu wykonano dla wariantu bezinwestycyjnego oraz wariantu
inwestycyjnego.

W zwigzku z przebiegiem wszystkich wariantow inwestycyjnych w jednym korytarzu nie
stwierdzono potrzeby wykonywania oddzielnych prognoz dla poszczegdlnych wariantow
inwestycyjnych.

Przyjeto rok 2020 jako czas oddania przedmiotowej inwestycji do uzytkowania.
Zatozono nastepujgce horyzonty czasowe: 2020, 2025, 2030, 2035, 2040, 2045.
Szczegoétowy model i prognoza ruchu dla przedmiotowego zadania stanowi oddzielnie
opracowanie.

4.1.2. Metoda oceny przepustowosci i warunkéw ruchu

Jakosciowg miare warunkoéw ruchu okreslono wykorzystujac pojecie -poziomu swobody
ruchu — PSR. W metodzie HCM-2000 zakres zmiennosci warunkéw ruchu podzielono na 6
poziomow oznaczonych literami od A do F, przy czym PSR A odpowiada najlepszym, a PSR F
najgorszym warunkom ruchu. PSR E charakteryzuje warunki ruchu, w ktorych jest osiggana
przepustowos¢ drogi.

PSR A — mate natezenie ruchu, kierowcy mogg jecha¢ z dowolng predkoscig. Co najmniej
przez % czasu nie majq trudnosci z wyprzedzaniem wolniej jadacych pojazdow. W miescie
srednia predkos¢ wynosi 60 km/h w miescie; ruch swobodny;

PSR B - $rednie natezenie ruchu; obrana predko$¢ i swoboda prowadzenia pojazdu
ograniczane w niewielkim stopniu; ruch rbwnomierny;

PSR C - znaczne natezenie ruchu; zadowalajaca predkos¢ podrézy; swoboda prowadzenia
pojazdu czesciowo ograniczona; ruch réwnomierny,

PSR D - duze natezenie ruchu; predkos$é podrozy ledwo zadowalajagca; predkos¢ jazdy ulega
czestym zmianom, mata swoboda prowadzenia pojazdu; ruch nierébwnomierny,

PSR E - bardzo duze natezenie ruchu; swoboda prowadzenia pojazdu prawie zadna;
predko$¢ ruchu w miescie wynosi 20-25 km/h; ruch kolumnowy; dolna granica warunkow
ruchu na PSR E odpowiada przepustowosci, ktora jest osiggana przy roznych gestosciach dla
réznych predkosci ruchu swobodnego; ruch nierdwnomierny, przerywany zatorami;
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PSR F — gwaltowny spadek predkosci; powstajg state zatory; natezenie ruchu bardzo duze;
spietrzenia ruchu i zatory na drodze powodowane wypadkami lub innymi zdarzeniami,
zawezeniem przekroju lub innymi przyczynami obnizajgcymi przepustowosé, jak np.
powtarzajace sie wjazdy i wyjazdy, odcinki przeplatania, gdzie natezenie ruchu przekracza
przepustowos¢ ,waskiego gardta”, ale bezposrednio ponizej ruch za takim odcinkiem odbywa
sie w warunkach bliskich przepustowosci i nastepuje roztadowanie, o ile dalej nie wystepujg
kolejne ,waskie gardta”; ruch wymuszony.

4.1.3. Analiza przepustowosci i warunkéw ruchu

Ocene przepustowosci oraz warunkow ruchu dla ulic oparto o metodyke HCM 2000.
Warunki ruchu oceniono na podstawie prognozowanej predkosci przemieszczania sie
pojazdéw w analizowanej sieci bazujgc na tabeli zamieszczonej ponizej.

| ! ]! v
Przedziat predkosci od 50
ruchu swobodnego | od 70do 90 |od 55do 70 od 45 do 50
do55
[km/h]
Typowa predkos¢
ruchu swobodnego 80 65 55 45
[km/h]
Poziom swobody Sredni kosé s2v [km/h
ruchu rednia predkos¢ podrézy [km/h]
A >72 > 59 > 50 > 41
B >56-72 >46-59 | >39-50 > 32 - 41
C > 40 - 56 >33-46 | >28-39 > 23 -32
D >32-40 >26-33 | >22-28 >18 - 23
E > 26 - 32 >21-26 >17- 22 >14-18
F <26 <21 <17 <14

Doboru typu skrzyzowan uzalezniono od prognozowanego ruchu wykorzystujgc miedzy

innymi opracowanie pt. ,Design Manual for Roads and Bridges”, Department for Transport

2010.
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Thousand
15

=
+——

(]
Lt 3

Minor road flow(veh./d)

Major road flow(veh./d) Thousand
Figure 3.9. Type of junction based on traffic flows (IHT, 1987)

Typy skrzyzowan oceniono na podstawie szczytowego godzinowego natezenia ruchu bazujac
na tabeli zamieszczonej ponize;.

Przepustowos¢ w godzinnie
szczytu (z uwzglednieniem
zréznicownego obcigzenia

Typ skrzyzowania poszczegolnych wlotéw) [p/h]

Przepustowosé¢ | Przepustowos¢
rzeczywista teoretyczna
Skrzyzowanie skanalizowane 1500 1800
Skrzyzowanie czterowlotowe z
| sygnalizacja Swietlng 3500 - 7500 4000 - 8000
Rondo jednopasowe 2500 2700
Rondo dwupasowe 4500 4700
Rondo wielopasowe duze 5000 5500
Rondo turbinowe, rondo typu turbo 3500 - 4500 3800 - 5000

Przepustowo$¢ uzalezniona od typu

Wezly drogowe typu WB i WC skrzyzowan zastosowanych na wezle

Przepustowo$¢ uzalezniona od
Wezly drogowe typu WA przepustowosci tacznic oraz pasow
wlaczen 1 wytaczen

21



Studium Techniczno - Ekonomiczne wraz z uzyskaniem decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach zgody na
realizacje przedsiewziecia dla przebudowy ul. Szafera (od al. Wojska Polskiego do ul. Sosabowskiego)

OPIS TECHNICZNY

4.1.4. Prognoza warunkéw ruchowych dla wariantu bezinwestycyjnego.

Odcinek od skrzyzowania Taczaka - Witkiewicza
do skrzyzowania Taczaka — Sosabowskiego - Lukasinskiego

Q vCur
[km/h] [km/h]
Rok natezenie ruchu w | §rednia predkosé PSR
godzinie szczytu podrézy
porannego
2012 1511 61 A
2015 1702 59 A
2020 1919 55 A
2025 2126 51 A
2030 2255 49 B
2035 2402 46 B
2040 2563 43 B
2045 2705 41 B

Odcinek od skrzyzowania Taczaka — Sosabowskiego - tukasinskiego
do skrzyzowania Szeroka — Zniwna

Q vCur
[km/h] [km/h]
Rok natezenie ruchu w | Srednia predkos¢ PSR
godzinie szczytu podrozy
porannego
2012 1306 41 B
2015 1502 39 B
2020 1652 36 B
2025 1796 33 B
2030 1874 32 C
2035 2091 28 C
2040 2207 25 C
2045 2378 22 D
Odcinek od skrzyzowania Szeroka - Zniwna
do skrzyzowania Szeroka — Zotnierska
Q vCur
Rok [km/h] [km/h] PSR
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natezenie ruchu w | Srednia predkosé
godzinie szczytu podrozy
porannego
2012 1220 29 C
2015 1323 26 C
2020 1402 23 D
2025 1535 18 E
2030 1586 16 E
2035 1692 14 F
2040 1819 11 F
2045 1909 10 F
Odcinek od skrzyzowania Szeroka —Zotnierska
do skrzyzowania Szeroka — Szafera - Modra
Q vCur
[km/h] [km/h]
Rok natezenie ruchu w | Srednia predkos¢ PSR
godzinie szczytu podrozy
porannego
2012 1443 15 E
2015 1575 13 F
2020 1718 11 F
2025 1842 9 F
2030 1957 8 F
2035 2088 6 F
2040 2235 5 F
2045 2352 4 F

Odcinek od skrzyzowania Szeroka — Szafera - Modra

do ronda im. Szczecinskich Olimpijczykow

Q vCur
[km/h] [km/h]
Rok natezenie ruchu w | $rednia predkos¢ PSR
godzinie szczytu podrozy
porannego
2012 928 55 B
2015 973 53 B
2020 995 51 B
2025 1020 51 B
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2030 1034 51 B
2035 1064 50 B
2040 1139 47 B
2045 1146 46 B

Odcinek od ronda im. Szczecinskich Olimpijczykéw do skrzyzowania al.
Wojska Polskiego - Zawadzkiego

Q vCur
[km/h] [km/h]
Rok natezenie ruchu w | Srednia predkos¢ PSR
godzinie szczytu podrozy
porannego
2012 881 63 A
2015 893 62 A
2020 924 62 A
2025 955 62 A
2030 987 61 A
2035 1039 60 A
2040 1084 59 A
2045 1104 58 A

4.1.5. Prognoza warunkéw ruchowych dla wariantu inwestycyjnych.

Odcinek od skrzyzowania Taczaka - Witkiewicza do skrzyzowania Taczaka —
Sosabowskiego - Lukasinskiego

Q vCur
[km/h] [km/h]
Rok natezZenie ruchu w | §rednia predkosé PSR
godzinie szczytu podrozy
porannego
2020 2728 44 B
2025 2751 44 B
2030 3085 36 C
2035 3251 34 C
2040 3423 31 C
2045 3606 29 C
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Odcinek od skrzyzowania Taczaka — Sosabowskiego - Lukasinskiego do
skrzyzowania Szeroka — Nowoszeroka

Q vCur
[km/h] [km/h]
Rok natezenie ruchu w | Srednia predkosé PSR
godzinie szczytu podrézy
porannego
2020 2910 47 B
2025 2932 47 B
2030 3201 39 B
2035 3405 36 C
2040 3587 32 C
2045 3738 30 C

Odcinek od skrzyzowania Szeroka - Nowoszeroka do skrzyzowania Szeroka

— Zohnierska
Q vCur
[km/h] [km/h]
Rok natezenie ruchu w | Srednia predkosé PSR
godzinie szczytu podrozy
porannego
2020 2854 48 B
2025 2876 48 B
2030 3084 41 B
2035 3355 37 C
2040 3641 32 C
2045 3909 29 C

Odcinek od skrzyzowania Szeroka -Zotnierska do skrzyzowania Szefera —
Modra

Q vCur
[km/h] [km/h]
Rok natezenie ruchu w | Srednia predkosé PSR
godzinie szczytu podrozy
porannego
2020 2614 47 B
2025 2607 48 B
2030 3109 39 B
2035 3317 35 C
2040 3443 34 C
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2045 3615 32 C

Odcinek od skrzyzowania Szefera — Modra do ronda im. Szczecinskich
Olimpijczykow

Q vCur
[km/h] [km/h]
Rok natezZenie ruchu w | §rednia predkosé PSR
godzinie szczytu podrézy
porannego
2020 1641 57 A
2025 1644 57 A
2030 1739 56 A
2035 1780 55 A
2040 1814 54 A
2045 1948 53 A

Odcinek od ronda im. Szczecinskich Olimpijczykéw do skrzyzowania al.
Wojska Polskiego - Zawadzkiego

Q vCur
[km/h] [km/h]
Rok natezenie ruchu w | Srednia predkosé PSR
godzinie szczytu podrozy
porannego
2020 2092 57 A
2025 2143 57 A
2030 2412 56 A
2035 2523 55 A
2040 2554 55 A
2045 2799 53 A

4.1.6. Analiza rozwigzan skrzyzowan.

Typ skrzyzowania dobrano uwzgledniajgc mozliwosci przepustowosci danego rozwigzania
oraz:

o lokalizacje i funkcje krzyzujacych sie drog;

¢ natezenia i strukture kierunkowg i rodzajowg ruchu, uwzgledniajgce istniejacy i
prognozowany ruch;

istniejace zagospodarowanie w rejonie skrzyzowania,

dostepnosc terenu;

topografia i przeszkody terenowe;

koszty budowy i utrzymania;

uksztattowanie sytuacyjno-wysokosciowe;

wplyw na otoczenie.
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Typy skrzyzowanh oceniono na podstawie szczytowego godzinowego natezenia
ruchu w 2045 roku prognozy bazujgc na tabeli zamieszczonej ponize;j:

Natezenie
ruchu w a5
R Przepustowos¢
Skrzyzowanie Proponc_;wany‘typ godzmme_ rzeczywista
skrzyzowania szczytowej [p/h]
dla roku P
2045 [p/h]
Taczaka - So_s’abt_)wsklego - Skrzyzowar_ue c_zte’royvlotowe 5861 6000 - 7500
tukasinskiego z sygnalizacja swietlng
Szafera - Nowoszeroka Skrzyzowanie trojwlotowe 2 4913 6000 - 7500
sygnalizacja swietlng
Szeroka - Zotnierska Skrzyzowanie czterowlotowe 5205 6000 - 7500
z sygnalizacjq swietlng
Skrzyzowanie tréjwlotowe z 6000 - 7500
sygnalizacja swietlng
Szafera - Modra 4579
Rondo wielopasowe duze 5000
Rondo dwupasowe 4500
Rondo im Szczecinskich . . 3025
Olimpijczykow Skrzyzowanie tréjwlotowe z 3500 - 7500
sygnalizacja swietlng

W analizowanych wariantach inwestycyjnych projektowane skrzyzowania w roku
2045 spetniajg warunki przepustowosci. W wiekszos$ci przypadkéw zaktada sie przyjecie
rozwigzan skrzyzowan jako skrzyzowan skanalizowanych z sygnalizacjg swietlna. Dla
skrzyzowah Szafera — Modra oraz dla Ronda im. Szczecinskich Olimpijczykow
wariantowo dopuszczalne jest zastosowania skrzyzowania typu rondo.
Na analizowanym ciggu komunikacyjnym nie zachodzi potrzeba zastosowania rozwigzan
bezkolizyjnych w miejsce skrzyzowan jednopoziomowych.

4.1.7. ANALIZA PRZEJSC DLA PIESZYCH | ROWERZYSTOW

Analize zasadnosci stosowania przejs¢ bezkolizyjnych dla pieszych wykonano na
przy wykorzystaniu wytycznych niemieckich zgodnie z nomogramem zamieszczonym
ponizej (zrédto ,Inzynieria ruchu drogowego”, S. Gaca, W. Suchorzewski, M. Tracz,
Warszawa 2008).

Wyniku przeprowadzonej analizy stwierdzono brak zasadnosci budowy
bezkolizyjnych przej$¢ dla pieszych i rowerzystow.

Przejscia dla pieszych i rowerzystéw wiekszosci zlokalizowano w obrebie
skanalizowanych skrzyzowan z sygnalizacjg $wietlng, co umozliwia dodanie grupy piesze;j
i rowerowej do programu sygnalizacji.

W miejscu gdzie przejscie dla pieszych i rowerzystow zaprojektowano poza

skrzyzowaniami zatozono zaprojektowanie wzbudzanej sygnalizacji $wietlne;j.

4.2. Projektowane rozwigzania komunikacyjne

W procesie projektowym opracowano cztery warianty, ktére posiadajg taki sam
korytarz trasy, a rozréznienie nastepuje poprzez zaprojektowane skrzyzowania z
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istniejgcymi ulicami : Zomierska, Modra, Romera, Zawadzkiego. W wariantach nr I, 11'i [V
zostaje zachowana istniejaca petla tramwajowo-autobusowa ,Krzekowo”, natomiast w
wariancie Il petla zostaje przeniesiona w rejon budowanej hali widowiskowo-sportowe;j
przy ulicy Szafera.

WARIANT I - potaczenie projektowanej trasy gtéwnej z ulicami:
e skrzyzowanie nr 1 —ul. Zniwna

- ul. Szeroka — wigczenie do ul. Zniwnej za pomoca skrzyzowania zwyktego typu , T,

- ul. Zniwna — wigczenie do trasy gtéwnej za pomoca skrzyzowania typu ,T” — skanalizowana
trasa gtéwna

e skrzyzowanie nr 2 — ul. Zomnierska

- ul. Klonowica — wigczenie do ul. Zotnierskiej za pomocg skrzyzowania skanalizowanego
typu ,T”

- ul. Zotnierska — witgczenie do trasy gtdbwnej za pomocg skrzyzowania skanalizowanego —
skrzyzowanie z sygnalizacjg Swietlna,

e skrzyzowanie nr 3 — ul. Modra
- ul. Szeroka — wtgczenie do ul. Modrej za pomocg skrzyzowania skanalizowanego typu ,T”
- ul. Modra — wigczenie do trasy gtéwnej za pomoca skrzyzowania skanalizowanego typu ,T”
— skrzyzowanie z sygnalizacjg swietlng,

e skrzyzowanie nr 4 — ul. Romera
- ul. Romera — wigczenie do trasy gtéwnej za pomocg skrzyzowania skanalizowanego typu
,1 — skrzyzowanie z sygnalizacjq swietlna,

e skrzyzowanie nr 5 — droga wewnetrzna hali widowiskowo-sportowej
- droga wewnetrzna — wigczenie do trasy gtéwnej za pomoca skrzyzowania skanalizowanego
typu , T” — skrzyzowanie z sygnalizacjg swietlna,

e skrzyzowanie nr 6 — ul. Zawadzkiego
- ul. Zawadzkiego — wtgczenie do trasy gtdéwnej za pomoca skrzyzowania skanalizowanego
typu , T” — skrzyzowanie z sygnalizacjg swietlng,

Petla tramwajowo-autobusowa ,Krzekowo” zostaje zachowana, korekcie ulega dojazd
autobuséw.

WARIANT II - pofaczenie projektowanej trasy gtéwnej z ulicami:
e skrzyzowanie nr 1 —ul. Zniwna

- ul. Szeroka — wigczenie do ul. Zniwnej za pomoca skrzyzowania zwyktego typu , T,

- ul. Zniwna — wigczenie do trasy gtéwnej za pomoca skrzyzowania typu ,T” — skanalizowana
trasa gtéwna

e skrzyzowanie nr 2 — ul. Zotnierska

- ul. Klonowica — wigczenie do ul. Zotnierskiej za pomocg skrzyzowania skanalizowanego
typu ,T”

- ul. Zotnierska — witgczenie do trasy gtdéwnej za pomocg skrzyzowania skanalizowanego —
skrzyzowanie z sygnalizacjg swietlng,

e skrzyzowanie nr 3 — ul. Modra
- ul. Szeroka — witgczenie do ul. Modrej za pomocg skrzyzowania skanalizowanego typu ,T” ,
- ul. Modra — wtgczenie do trasy gtdéwnej za pomocg skrzyzowania skanalizowanego typu
~Wyspa centralna” — skrzyzowanie z sygnalizacjg swieting,
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e skrzyzowanie nr 4 — ul. Romera
- ul. Romera — wiaczenie do trasy gtéwnej za pomocg skrzyzowania skanalizowanego typu
~Wyspa centralna” — skrzyzowanie z sygnalizacjg swieting,

e skrzyzowanie nr 5 — droga wewnetrzna hali widowiskowo-sportowej
- droga wewnetrzna — wigczenie do trasy gtdwnej za pomoca skrzyzowania skanalizowanego
typu , T” — skrzyzowanie z sygnalizacjg swietlna,

e skrzyzowanie nr 6 — ul. Zawadzkiego
- ul. Zawadzkiego — wtgczenie do trasy gtdwnej za pomocg skrzyzowania skanalizowanego
typu , T” — skrzyzowanie z sygnalizacjg swietlna,

Petla tramwajowo-autobusowa ,Krzekowo” zostaje zachowana, korekcie ulega dojazd
autobusoéw.

WARIANT IIl - potaczenie projektowanej trasy gtéwnej z ulicami:
e skrzyzowanie nr 1 —ul. Zniwna

- ul. Szeroka — wtgczenie do ul. Zniwnej za pomocg skrzyzowania zwyktego typu ,T”,

- ul. Zniwna — wigczenie do trasy gtéwnej za pomoca skrzyzowania typu , T’ — skanalizowana
trasa gtéwna

e skrzyzowanie nr 2 — ul. Zotnierska

- ul. Klonowica — wigczenie do ul. Zotnierskiej za pomocg skrzyzowania skanalizowanego
typu ,T”

- ul. Zotnierska — witgczenie do trasy gtdéwnej za pomocg skrzyzowania skanalizowanego —
skrzyzowanie z sygnalizacjg Swietlna,

e skrzyzowanie nr 3 — ul. Modra

- ul. Szeroka — wtgczenie do ul. Modrej za pomocg skrzyzowania skanalizowanego,

- ul. dojazdowa do parkingu — wigczenie do ul. Modrej za pomocg skrzyzowania
skanalizowanego,

- ul. Modra — witgczenie do trasy gtéwnej za pomoca skrzyzowania skanalizowanego typu ,T”
— skrzyzowanie z sygnalizacjg swietlng,

e skrzyzowanie nr 4 — ul. Romera
- ul. Romera — wigczenie do trasy gtéwnej za pomocqg skrzyzowania skanalizowanego typu
.1 — Skrzyzowanie z sygnalizacjg Swietlna,

e skrzyzowanie nr 5 — droga wewnetrzna hali widowiskowo-sportowej
- droga wewnetrzna — wigczenie do trasy gtéwnej za pomoca skrzyzowania skanalizowanego
typu , T” — skrzyzowanie z sygnalizacjg swietlna,

e skrzyzowanie nr 6 — ul. Zawadzkiego
- ul. Zawadzkiego — wtgczenie do trasy gtdwnej za pomocg skrzyzowania skanalizowanego
typu , T” — skrzyzowanie z sygnalizacjg swietlng,

Petla tramwajowo-autobusowa ,Krzekowo” zostaje zlikwidowana, lokalizacja nowej petli
tramwajowo-autobusowej w rejonie budowanej hali widowiskowo-sportowe;.

WARIANT IV - potaczenie projektowanej trasy gtownej z ulicami:
e skrzyzowanie nr 1 —ul. Zniwna

- ul. Szeroka — wigczenie do ul. Zniwnej za pomoca skrzyzowania zwyktego typu , T,

- ul. Zniwna — wigczenie do trasy gtéwnej za pomoca skrzyzowania typu ,T” — skanalizowana
trasa gtéwna

e skrzyzowanie nr 2 — ul. Zoierska
- ul. Klonowica — wigczenie do ul. Zotnierskiej za pomocg skrzyzowania skanalizowanego
typu , T”
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- ul. Zomnierska — wigczenie do trasy gtéwnej za pomoca skrzyzowania skanalizowanego —
skrzyzowanie z sygnalizacjg Swietlna,

e skrzyzowanie nr 3 — ul. Modra i ul. Romera

- ul. Szeroka — wtgczenie do ul. Modrej za pomocg skrzyzowania skanalizowanego typu ,T”

- ul. Modra — wigczenie do trasy gtéwnej za pomocg skrzyzowania z ruchem okreznym typu
,rondo”,

- ul. Romera — wigczenie do trasy gtéwnej za pomocg skrzyzowania z ruchem okreznym typu
,rondo”,

e skrzyzowanie nr 4 — droga wewnetrzna hali widowiskowo-sportowej
- droga wewnetrzna — wigczenie do trasy gtéwnej za pomocqg skrzyzowania skanalizowanego
typu , T” — skrzyzowanie z sygnalizacjg swietlna,

e skrzyzowanie nr 5 — ul. Zawadzkiego
- ul. Zawadzkiego — wtgczenie do trasy gtdwnej za pomocg skrzyzowania z ruchem okreznym
typu ,rondo”,

Petla tramwajowo-autobusowa ,Krzekowo” zostaje zachowana, korekcie ulega dojazd
autobuséw.

4.2.1. Wariant |

W sktad projektowanego uktadu drogowego dla wariantu wchodzg nastepujace ulice i
skrzyzowania:

o Trasa gldwna — (przedtuzenie ul. Sosabowskiego do wiaczenia al. Wojska
Polskiego) — dtugos$¢ 2+459m

Klasa drogi: ,G”

Predkos$¢ projektowa: 60 km/h

Predko$¢ miarodajna: 70km/h

Ilo$¢ jezdni: dwie jezdnie jednokierunkowe

Szerokosc¢ jezdni: 7,0 m

Pasy ruchu: 2 x 3,5 m

Pas rozdziatu : 12,4 - 15,0 m

Chodniki: obustronne o szerokosci od 2,0 do 3,0 m

Sciezki rowerowe : obustronne dwukierunkowe o szerokosci od 2,5 do 3,0 m
Pas rozdzielajacy $ciezki rowerowe od chodnikéw : 0,3-0,5 m
Minimalny tuk poziomy: 200 m

Minimalny parametr krzywej przej$ciowej (A): 90
Maksymalne pochylenie poprzeczne: 5,5 %

Projektowana droga sktada sie z dwdch jezdni rozdzielonych pasem rozdziatu o
zroznicowanej szerokosci. W pasie rozdziatu zaprojektowano jezdnie pod pas
autobusowo-tramwajowy PAT o szerokosSci 6,5m wraz przystankami. Obstuga
komunikacyjna z istniejgcymi ulicami jest zapewniona poprzez skrzyzowania. Pas zieleni
pomiedzy jezdniami a chodnikami i Sciezkami rowerowymi ze wzgledu na ograniczenia w
zajetosci terenu wynosi od 2,0 do 5,0 m. W rejonie skrzyzowan minimalna szeroko$¢
pasa zieleni wynosi 1,3 m. W celu zapewnienia dostepnosci do ulicy, potaczenia
zabudowanych dziatek sg realizowane poprzez zjazdy.

Trasa gtdwna krzyzuje sie z nastepujacymi ulicami :
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- km 0+255,27 — proj. ul. Zniwna

- km 0+640,56 — proj. ul. Zotnierska — jezdnia potudniowa

- km 0+640,56 — proj. ul. Zotnierska — jezdnia pdtnocna

- km 1+4+268,41 — proj. ul. Modra

- km 1+338,60 — proj. ul. Romera

- km 14+752,17 — dojazd do hali widowiskowo-sportowej — dostosowanie do
projektowanej trasy gtéwnej

- km 2+254,77 - proj. ul. Zawadzkiego

o UL Zniwna - dlugo$é 173 m

Klasa drogi: ,Z”

Predkos$¢ projektowa: 40 km/h

Ilo$¢ jezdni: jedna jezdnia dwukierunkowa

Szerokosc¢ jezdni: 7,0 m

Pasy ruchu: 2x 3,50 m

Chodniki: obustronne — szeroko$¢ 1,5-2,0 m

Sciezki rowerowe: obustronne dwukierunkowe szer. 2,0 m; wigczenie i wytgczenie z ul.
Zniwnej do ciagu projektowanych $ciezek rowerowych — szer. 1,5 m — ciezki
jednokierunkowe

Minimalny tuk poziomy: 160 m

Minimalny parametr krzywej przejSciowej: nie dotyczy

Maksymalne pochylenie poprzeczne: 2%

Na omawianym odcinku ulicy zaprojektowano skrzyzowania:
- skrzyzowanie z trasg gtéwng typu T — skanalizowana trasa gtdwna
- skrzyzowanie z ul. Szerokg typu T, zwykte (nieskanalizowane)

Wszystkie istniejgce zjazdy przewiduje sie do odtworzenia.

o ul. Szeroka — skrzyzowanie z ul. Zniwna w km 0+127,01 — dlugo$¢ 88 m

Klasa drogi: ,L"

Predkos¢ projektowa: 40 km/h

Ilo$¢ jezdni: jedna jezdnia dwukierunkowa

Szerokosc¢ jezdni: 6,0 m

Pasy ruchu: 2 x 3,0 m

Chodniki: obustronne — strona zachodnia szer. 2,0m , strona wschodnia 1,5 m
Sciezki rowerowe: wigczenie i wytgczenie z ul. Szerokiej do ciggu projektowanych
$ciezek rowerowych — szer. 1,5 m — Sciezki jednokierunkowe

Minimalny tuk poziomy: 160m

Minimalny parametr krzywej przejSciowej: nie dotyczy

Maksymalne pochylenie poprzeczne: 2%

Na omawianym odcinku ulicy zaprojektowano skrzyzowanie typu , T" zwykte z ul.
Zniwng.
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o Ul. Zolnierska — jednia poludniowa — dtugo$é 133 m

Klasa drogi: ,Z”

Predkos¢ projektowa: 40 km/h

Predko$¢ miarodajna: nie dotyczy

Ilo$¢ jezdni: jedna jezdnia jednokierunkowa

Szerokosc¢ jezdni: 6,5 — 7,0 m

Pasy ruchu: 2 x 3,25 m na odcinku dowigzania; 2 x3,5 m na odcinku projektowanym
Chodniki: po jednej stronie — szeroko$¢ 2,5m

Sciezki rowerowe: po jednej stronie o szerokosci 1,5 m (Sciezka jednokierunkowa
);waczenie w ul. Zotnierska

Minimalny tuk poziomy: 50 m (rejon skrzyzowania z ul. Klonowica)

Minimalny parametr krzywej przejsciowej: nie dotyczy

Maksymalne pochylenie poprzeczne: 2%

Na omawianym odcinku ulicy zaprojektowano skrzyzowania:

- skrzyzowanie z trasg gtéwna typu T — skanalizowane
- skrzyzowanie z ul. Klonowica typu T — skanalizowane

Wszystkie istniejgce zjazdy przewiduje sie do odtworzenia.
o UL Zotnierska — jednia pétnocna — dtugosé 273 m

Z uwagi na zmienny przekréj i organizacje ruchu ul. Zotnierskiej
przechodzacej przez skrzyzowanie z trasa gtéwnga , jezdnia poétnocna ma
podziat na strone zachodnia i wschodnia:

Strona zachodnia

Klasa drogi: ,Z"”

Predkos$¢ projektowa: 40 km/h

Predko$¢ miarodajna: nie dotyczy

Ilo$¢ jezdni: jedna jezdnia dwukierunkowa

Szerokosc¢ jezdni: 6,0 — 7,0 m

Pasy ruchu: 2 x 3,0 m na odcinku dowigzania; 2 x3,5 m na odcinku projektowanym;
Chodniki: po jednej stronie — szeroko$¢ 1,5-2,0 m

Sciezki rowerowe: wigczenie i wytgczenie z ul. Szerokiej do ciggu projektowanych
$ciezek rowerowych — szer. 1,5 m — Sciezki jednokierunkowe

Minimalny tuk poziomy: 100 m (rejon skrzyzowania z trasg gtéwna)

Minimalny parametr krzywej przejsciowej: nie dotyczy

Maksymalne pochylenie poprzeczne: 2%

Na omawianym odcinku ulicy zaprojektowano skrzyzowanie skanalizowane.

Strona wschodnia

Klasa drogi: ,Z”

Predkos¢ projektowa: 40 km/h

Predko$¢ miarodajna: nie dotyczy

Iloé¢ jezdni: jedna jezdnia jednokierunkowa

Szerokos¢ jezdni: 6,5-7,0 m

Pasy ruchu: 2 x 3,25 m na odcinku dowigzania; 2 x3,5 m na odcinku projektowanym
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Chodniki: po jednej stronie — szeroko$¢ 2,5 m

Sciezki rowerowe: po jednej stronie o szerokosci 1,5 m (Sciezka jednokierunkowa
);wylaczenie z ul. Zotnierskiej

Minimalny tuk poziomy: 100 m (rejon skrzyzowania z trasg gtéwng)

Minimalny parametr krzywej przejSciowej: nie dotyczy

Maksymalne pochylenie poprzeczne: 2%

Na omawianym odcinku ulicy zaprojektowano skrzyzowania:
- skrzyzowanie z trasg gtéwng skanalizowane
- skrzyzowanie z ul. Klonowica typu T — skanalizowane

o Ul. Klonowica - dlugosc odcinka dostosowanego do skrzyzowania z ul.
Zolnierska — jezdnia potnocna w km 0+216,52 : ok. 98 m

Klasa drogi: ,L”

Predkos$¢ projektowa: 30 km/h

Predko$¢ miarodajna: nie dotyczy

Ilo$¢ jezdni: jedna jezdnia jednokierunkowa
Szerokos¢ jezdni: 7,0 m

Pasy ruchu: 2 x 3,5 m

Chodniki: po jednej stronie — szeroko$¢ 2,0 -2,5m
Minimalny tuk poziomy: 30 m (rejon skrzyzowania z ul. Zotnierska)
Minimalny parametr krzywej przejSciowej: nie dotyczy
Maksymalne pochylenie poprzeczne: 2%

Maksymalne pochylenie poprzeczne: 4%

Na omawianym odcinku ulicy zaprojektowano skrzyzowania:
- skrzyzowanie z ul. Zotnierska typu T — skanalizowane

o Ul. Modra - dlugos$c¢ 163 m

Klasa drogi: ,Z”

Predkos¢ projektowa: 40 km/h

Ilos¢ jezdni: jedna jezdnia dwukierunkowa do skrzyzowania ul. Szeroka; dwie jezdnie
jednokierunkowe od skrzyzowania z ul. Szerokg do skrzyzowania z trasg gtéwng
Szeroko$¢ jezdni:

- jedna jezdnia dwukierunkowa — szerokoS¢ 6,0 m ; pasy ruchu : 2 x 3,0 m

- dwie jezdnie jednokierunkowe — szeroko$¢ 7,0 m ; pasy ruchu : 2 x 3,5 m

Pas rozdziatu : 2,0 m

Chodniki: obustronne — szeroko$¢ 2,0 m

Sciezki rowerowe: obustronne dwukierunkowe szer. 2,0 m; wigczenie i wytgczenie z ul.
Modrej do ciggu projektowanych $ciezek rowerowych — szer. 1,5 m — Sciezki
jednokierunkowe

Minimalny tuk poziomy: 200 m

Minimalny parametr krzywej przejsciowej: nie dotyczy

Maksymalne pochylenie poprzeczne: 2%

Na omawianym odcinku ulicy zaprojektowano skrzyzowania:
- skrzyzowanie z trasg gtéwna typu T — skanalizowane
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- skrzyzowanie z ul. Szeroka typu T - skanalizowane
Wszystkie istniejgce zjazdy przewiduje sie do odtworzenia.
o Ul Szeroka - skrzyzowanie z ul. Modra w km 0+085,96 - diugos¢ 67 m

Klasa drogi: ,L”

Predkos$¢ projektowa: 40 km/h

Ilo$¢ jezdni: jedna jezdnia dwukierunkowa

Szerokosc¢ jezdni: 7,0 m

Pasy ruchu :2x3,5m

Chodniki: obustronne — szerokos¢ 2,0 —2,5m

Sciezki rowerowe: wigczenie i wytgczenie z ul. Szerokiej do ciggu projektowanych
Sciezek rowerowych — szer. 1,5 m — Sciezki jednokierunkowe

Maksymalne pochylenie poprzeczne: 2%

Na omawianym odcinku ulicy zaprojektowano skrzyzowanie
z ul. Modrg typu T - skanalizowane

Wszystkie istniejace zjazdy przewiduje sie do odtworzenia.

o Ul. Romera - dlugos¢ 107 m

Klasa drogi: ,Z”

Predkos¢ projektowa: 40 km/h

Ilo$¢ jezdni: jedna jezdnia dwukierunkowa ( dwa pasy ruchu w jednym kierunku do
skrzyzowania z trasg gtdwnga, jeden pas od skrzyzowania z trasg gtdwng do wiaczenia w
stan istniejacy ulicy) — przekrdj typu 2+1

Szerokos¢ jezdni:

- przekréj typu 241 -9,0 m (3 x 3,0 m)

- przekroj wiaczenia w stan istniejacy — 6,0 m (2 x 3,0 m)

Chodniki: obustronne

- strona poétnocna — szeroko$¢ 2,2 -4,1m

- strona potudniowa — szeroko$¢ 2,5 m

Sciezki rowerowe: wigczenie i wytaczenie z ul. Romera do ciggu projektowanych $ciezek
rowerowych — szer. 1,5 m — Sciezki jednokierunkowe

Minimalny tuk poziomy: 150 m

Minimalny parametr krzywej przejSciowej: nie dotyczy

Maksymalne pochylenie poprzeczne: 2%

Na omawianym odcinku ulicy zaprojektowano skrzyzowanie z trasg gtdwna typu T —
skanalizowane.

Wszystkie istniejace zjazdy przewiduje sie do odtworzenia.

o Ul. Dojazdowa do terendéw hali widowiskowo-sportowej - dlugos¢ odcinka
dostosowanego do skrzyzowania z trasa gtéwna ok. 61 m

Klasa drogi: ,D”
Predkos$¢ projektowa: 30 km/h
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Ilo$¢ jezdni: jedna jezdnia dwukierunkowa ( dwa pasy ruchu w jednym kierunku do
skrzyzowania z trasg gtdwng, jeden pas od skrzyzowania z trasg gtdwng do wiaczenia w
stan zaprojektowanej ulicy prowadzacej do obiektéw hali) — przekrdj typu 2+1
Szeroko$¢ jezdni:

- przekrdj typu 2+1 — 14,0 m (2 pasy po 3,5 m w kierunku skrzyzowania, 2,5 m
powierzchni wytgczonej z ruchu, 1 pas 4,5 m od skrzyzowania w kierunku
zaprojektowanej ulicy do obiektow hali)

Chodniki: obustronne

- strona zachodnia — szeroko$¢ 3,5 m

- strona wschodnia — szeroko$¢ 2,5 m

Sciezki rowerowe: po jednej stronie o szerokosci 2,0 m

Na omawianym odcinku ulicy zaprojektowano skrzyzowanie z trasg gtdwna typu T —
skanalizowane.

o Ul Zawadzkiego - dlugos¢ 103 m

Klasa drogi: ,Z”

Predkos$¢ projektowa: 40 km/h

Ilo$¢ jezdni: jedna jezdnia dwukierunkowa ( dwa pasy ruchu w jednym kierunku do
skrzyzowania z trasg gtdwna, jeden pas od skrzyzowania z trasg gtdwng do wiaczenia w
stan istniejacy ulicy) — przekrdj typu 2+1

Szerokos¢ jezdni:

- przekrdj typu 2+1 — 14,0 m (2 pasy po 3,5 m w kierunku skrzyzowania, 2,5 m pas
rozdziatu, 1 pas 4,5 m od skrzyzowania w kierunku stanu istniejacego ulicy)

- przekroj wigczenia w stan istniejacy — 8,0 m (2 x 4,0 m)

Chodniki: obustronne — szeroko$¢ 2,5 m

Sciezki rowerowe: wigczenie i wytgczenie z ul. Zawadzkiego do ciggu projektowanych
$ciezek rowerowych — szer. 1,5 m — Sciezki jednokierunkowe

Maksymalne pochylenie poprzeczne: 2%

Na omawianym odcinku ulicy zaprojektowano skrzyzowania:

- skrzyzowanie z trasg gtéwna typu T — skanalizowane
- skrzyzowanie z ul. Litewskg typu T — zwykte

Wszystkie istniejace zjazdy przewiduje sie do odtworzenia.

o ULl Litewska - dlugos$c¢ odcinka dostosowanego do skrzyzowania z ul.
Zawadzkiego w km 0+027,27: ok. 17 m

Klasa drogi: ,D”

Predkos¢ projektowa: 30 km/h

Ilo$¢ jezdni: jedna jezdnia dwukierunkowa

Szerokosc¢ jezdni: 7,0 m

Pasy ruchu:2x3,5m

Chodniki: stan istniejacy o stronie potudniowej, szeroko$¢ 2,2 m

o Ul. Dojazdowa do osiedla ,Zawadzkiego” - dlugos¢ 483 m
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Klasa drogi: ,L”
Predkos$¢ projektowa: 40 km/h
Ilos¢ jezdni:
- jedna jezdnia jednokierunkowa — od pasa wyfaczenia trasy gtéwnej w km 1+620,75 do
zmiany przekroju ul. Dojazdowej do osiedla ,Zawadzkiego” w km 0+085,30
- jedna jezdnia dwukierunkowa od km 0+085,30 do wiaczenia sie w ulice wewnetrzng
osiedla.
Szerokos$¢ jezdni:
- jedna jezdnia jednokierunkowa - szeroko$¢ 3,5 m
- jedna jezdnia dwukierunkowa — szeroko$¢ 5,5 m ; pasy ruch :2x2,75m
Chodniki: po jednej stronie — szerokos¢ 2,0 —3,0 m
Sciezki rowerowe: po jednej stronie — szerokoS¢ 2,5 - 3,0 m
Minimalny tuk poziomy: 160 m
Minimalny parametr krzywej przejsciowej: nie dotyczy

Maksymalne pochylenie poprzeczne: 2%
Wszystkie istniejgce zjazdy przewiduje sie do odtworzenia.
Sygnalizacja Swietina.

Na projektowanych skrzyzowaniach :

- km 0+640,56 — proj. ul. Zotnierska — jezdnia potudniowa

- km 04640,56 — proj. ul. Zotnierska — jezdnia pétnocna

- km 1+268,41 — proj. ul. Modra

- km 14338,60 — proj. ul. Romera

- km 14+752,17 — dojazd do hali widowiskowo-sportowej — dostosowanie do projektowanej
trasy gtownej

- km 2+254,77 — proj. ul. Zawadzkiego

przewidziano zastosowanie sygnalizacji Swietlnej. Sterowane sygnalizacja $wietlng tzn.
rodzaj sterowania zostanie szczegdtowo nalezy okresli¢ w projekcie budowlano-
wykonawczym.

4.2.2. Wariant Il

W skfad projektowanego ukfadu drogowego dla wariantu wchodza nastepujace ulice i
skrzyzowania:

o Trasa gldwna — (przediuzenie ul. Sosabowskiego do wiaczenia al. Wojska
Polskiego) — dtugos¢ 2+459m

Klasa drogi: ,G"

Predkos$¢ projektowa: 60 km/h

Predko$¢ miarodajna: 70km/h

Ilo$¢ jezdni: dwie jezdnie jednokierunkowe
Szerokosc¢ jezdni: 7,0 m

Pasy ruchu: 2 x 3,5 m

Pas rozdziatu : 12,4 - 15,0 m

Chodniki: obustronne o szerokosci od 2,0 do 3,0 m
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Sciezki rowerowe : obustronne dwukierunkowe o szerokosci od 2,5 do 3,0 m
Pas rozdzielajacy $ciezki rowerowe od chodnikéw : 0,3-0,5 m

Minimalny tuk poziomy: 200 m

Minimalny parametr krzywej przej$ciowej (A): 90

Maksymalne pochylenie poprzeczne: 5,5 %

Projektowana droga sktada sie z dwdch jezdni rozdzielonych pasem rozdziatu o
zroznicowanej szerokosci. W pasie rozdziatu zaprojektowano jezdnie pod pas
autobusowo-tramwajowy PAT o szerokosci 6,5m wraz przystankami. Obstuga
komunikacyjna z istniejgcymi ulicami jest zapewniona poprzez skrzyzowania. Pas zieleni
pomiedzy jezdniami a chodnikami i Sciezkami rowerowymi ze wzgledu na ograniczenia w
zajetosci terenu wynosi od 2,0 do 5,0 m. W rejonie skrzyzowan minimalna szeroko$¢
pasa zieleni wynosi 1,3 m. W celu zapewnienia dostepnosci do ulicy, potaczenia
zabudowanych dziatek sg realizowane poprzez zjazdy.

Trasa gtdéwna krzyzuje sie z nastepujacymi ulicami :

- km 0+255,27 — proj. ul. Zniwna

- km 0+640,56 — proj. ul. Zonierska — jezdnia potudniowa

- km 0+640,56 — proj. ul. Zotnierska — jezdnia pétnocna

- km 1+268,22 — proj. ul. Modra

- km 1+338,60 — proj. ul. Romera

- km 14+752,17 — dojazd do hali widowiskowo-sportowej — dostosowanie do
projektowanej trasy gtdwnej

- km 2+254,77 — proj. ul. Zawadzkiego

o Ul Zniwna - dlugo$¢ 173 m

Klasa drogi: ,Z”

Predkos$¢ projektowa: 40 km/h

Ilo$¢ jezdni: jedna jezdnia dwukierunkowa

Szerokosc¢ jezdni: 7,0 m

Pasy ruchu: 2 x 3,5 Om

Chodniki: obustronne — szeroko$¢ 1,5-2,0 m

Sciezki rowerowe: obustronne dwukierunkowe szer. 2,0 m; wiaczenie i wytaczenie z ul.
Zniwnej do ciagu projektowanych $ciezek rowerowych — szer. 1,5 m — $ciezki
jednokierunkowe

Minimalny tuk poziomy: 160 m

Minimalny parametr krzywej przejsciowej: nie dotyczy

Maksymalne pochylenie poprzeczne: 2%

Na omawianym odcinku ulicy zaprojektowano skrzyzowania:
- skrzyzowanie z trasg gtéwna typu T — skanalizowana trasa gtdwna
- skrzyzowanie z ul. Szerokg typu T, zwykte (nieskanalizowane)

Wszystkie istniejace zjazdy przewiduje sie do odtworzenia.
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o ul. Szeroka — skrzyzowanie z ul. Zniwna w km 0+127,01 — dlugo$¢ 88 m

Klasa drogi: ,L”

Predkos¢ projektowa: 40 km/h

Ilo$¢ jezdni: jedna jezdnia dwukierunkowa

Szerokosc¢ jezdni: 6,0 m

Pasy ruchu: 2 x 3,0 m

Chodniki: obustronne — strona zachodnia szer. 2,0m , strona wschodnia 1,5 m
Sciezki rowerowe: wigczenie i wytgczenie z ul. Szerokiej do ciggu projektowanych
$ciezek rowerowych — szer. 1,5 m — Sciezki jednokierunkowe

Minimalny tuk poziomy: 160m

Minimalny parametr krzywej przejSciowej: nie dotyczy

Maksymalne pochylenie poprzeczne: 2%

Na omawianym odcinku ulicy zaprojektowano skrzyzowanie typu ,T” zwykte z ul.
Zniwng.

o Ul Zolnierska — jednia potudniowa — dlugo$é 133 m

Klasa drogi: ,Z"

Predkos$¢ projektowa: 40 km/h

Predko$¢ miarodajna: nie dotyczy

Ilos¢ jezdni: jedna jezdnia jednokierunkowa

Szerokosc¢ jezdni: 6,5—-7,0 m

Pasy ruchu: 2 x 3,25 m na odcinku dowigzania; 2 x3,5 m na odcinku projektowanym
Chodniki: po jednej stronie — szeroko$¢ 2,5m

Sciezki rowerowe: po jednej stronie o szerokosci 1,5 m (Sciezka jednokierunkowa
);wiaczenie w ul. Zotnierska

Minimalny tuk poziomy: 50 m (rejon skrzyzowania z ul. Klonowica)

Minimalny parametr krzywej przejSciowej: nie dotyczy

Maksymalne pochylenie poprzeczne: 2%

Na omawianym odcinku ulicy zaprojektowano skrzyzowania:

- skrzyzowanie z trasg gtéwng typu T — skanalizowane
- skrzyzowanie z ul. Klonowica typu T — skanalizowane

Wszystkie istniejgce zjazdy przewiduje sie do odtworzenia.
o UL Zoknierska — jednia pétnocna — dtugos$c 273 m

Z uwagi na zmienny przekréj i organizacje ruchu ul. Zoknierskiej
przechodzacej przez skrzyzowanie z trasa gléwna , jezdnia potnocna ma
podziat na strone zachodnia i wschodnia:

Strona zachodnia

Klasa drogi: ,Z"

Predkos$¢ projektowa: 40 km/h

Predko$¢ miarodajna: nie dotyczy

Ilo$¢ jezdni: jedna jezdnia dwukierunkowa
Szerokosc¢ jezdni: 6,0 — 7,0 m
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Pasy ruchu: 2 x 3,0 m na odcinku dowigzania; 2 x3,5 m na odcinku projektowanym
Chodniki: po jednej stronie — szeroko$¢ 1,5-2,0 m

Sciezki rowerowe: wigczenie i wytgczenie z ul. Szerokiej do ciggu projektowanych
$ciezek rowerowych — szer. 1,5 m — Sciezki jednokierunkowe

Minimalny tuk poziomy: 100 m (rejon skrzyzowania z trasg gtéwna)

Minimalny parametr krzywej przejsciowej: nie dotyczy

Maksymalne pochylenie poprzeczne: 2%

Na omawianym odcinku ulicy zaprojektowano skrzyzowanie skanalizowane.

Strona wschodnia

Klasa drogi: ,Z"”

Predkos¢ projektowa: 40 km/h

Predko$¢ miarodajna: nie dotyczy

Ilo$¢ jezdni: jedna jezdnia jednokierunkowa

Szerokosc¢ jezdni: 6,5—-7,0 m

Pasy ruchu: 2 x 3,25 m na odcinku dowigzania; 2 x3,5 m na odcinku projektowanym
Chodniki: po jednej stronie — szerokoS¢ 2,5 m

Sciezki rowerowe: po jednej stronie o szerokosci 1,5 m ($ciezka jednokierunkowa
);Wylaczenie z ul. Zotnierskiej

Minimalny tuk poziomy: 100 m (rejon skrzyzowania z trasg gtéwng)

Minimalny parametr krzywej przejsciowej: nie dotyczy

Maksymalne pochylenie poprzeczne: 2%

Na omawianym odcinku ulicy zaprojektowano skrzyzowania:
- skrzyzowanie z trasg gtéwng skanalizowane
- skrzyzowanie z ul. Klonowica typu T — skanalizowane

o Ul. Klonowica - dtugosc¢ odcinka dostosowanego do skrzyzowania z ul.
Zotnierska — jezdnia potnocna w km 0+216,52 : ok. 98 m

Klasa drogi: ,L"

Predkos$¢ projektowa: 30 km/h

Predko$¢ miarodajna: nie dotyczy

Ilos¢ jezdni: jedna jezdnia jednokierunkowa
Szerokosc¢ jezdni: 7,0 m

Pasy ruchu: 2 x 3,5 m

Chodniki: po jednej stronie — szeroko$¢ 2,0 -2,5m
Minimalny tuk poziomy: 30 m (rejon skrzyzowania z ul. Zotnierska)
Minimalny parametr krzywej przejsciowej: nie dotyczy
Maksymalne pochylenie poprzeczne: 2%

Maksymalne pochylenie poprzeczne: 4%

Na omawianym odcinku ulicy zaprojektowano skrzyzowania:
- skrzyzowanie z ul. Zotnierskg typu T — skanalizowane

o Ul. Modra - dlugos$c¢ 150 m

Klasa drogi: ,Z"
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Predkos¢ projektowa: 40 km/h

Ilo$¢ jezdni: jedna jezdnia dwukierunkowa do skrzyzowania ul. Szerokg; dwie jezdnie
jednokierunkowe od skrzyzowania z ul. Szerokg do skrzyzowania z trasg gtéwng
Szeroko$¢ jezdni:

- jedna jezdnia dwukierunkowa — szerokoS¢ 6,0 m ; pasy ruchu : 2 x 3,0 m

- dwie jezdnie jednokierunkowe — szeroko$¢ 7,0 m ; pasy ruchu : 2 x 3,5 m

Pas rozdziatu : 2,0 m

Chodniki: obustronne — szeroko$¢ 2,0 m

Sciezki rowerowe: obustronne dwukierunkowe szer. 2,0 m; wigczenie i wytgczenie z ul.
Modrej do ciggu projektowanych $ciezek rowerowych — szer. 1,5 m — Sciezki
jednokierunkowe

Minimalny tuk poziomy: 200 m

Minimalny parametr krzywej przejsciowej: nie dotyczy

Maksymalne pochylenie poprzeczne: 2%

Na omawianym odcinku ulicy zaprojektowano skrzyzowania:
- skrzyzowanie z trasg gtdwna typu ,wyspa centralna
- skrzyzowanie z ul. Szerokg typu T - skanalizowane

Wszystkie istniejace zjazdy przewiduje sie do odtworzenia.
o Ul Szeroka - skrzyzowanie z ul. Modra w km 0+085,96 - dlugos¢ 67 m

Klasa drogi: ,L"

Predkos$¢ projektowa: 40 km/h

Ilo$¢ jezdni: jedna jezdnia dwukierunkowa

Szerokosc¢ jezdni: 7,0 m

Pasy ruchu :2x3,5m

Chodniki: obustronne — szeroko$¢ 2,0 —2,5m

Sciezki rowerowe: wigczenie i wytgczenie z ul. Szerokiej do ciggu projektowanych
$ciezek rowerowych — szer. 1,5 m — Sciezki jednokierunkowe

Maksymalne pochylenie poprzeczne: 2%

Na omawianym odcinku ulicy zaprojektowano skrzyzowanie
z ul. Modrg typu T - skanalizowane

Wszystkie istniejgce zjazdy przewiduje sie do odtworzenia.

o Ul. Romera - dlugos¢ 107 m

Klasa drogi: ,Z"

Predkos$¢ projektowa: 40 km/h

Ilo$¢ jezdni: jedna jezdnia dwukierunkowa ( dwa pasy ruchu w jednym kierunku do
skrzyzowania z trasg gtdwng, jeden pas od skrzyzowania z trasg gtowng do wiaczenia w
stan istniejacy ulicy) — przekrdj typu 2+1

Szeroko$¢ jezdni:

- przekrdj typu 2+1-9,0 m (3 x 3,0 m)

- przekroj wigczenia w stan istniejacy — 6,0 m (2 x 3,0 m)

Chodniki: obustronne

- strona poétnocna — szeroko$¢ 2,2 -4,1m
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- strona potudniowa — szeroko$¢ 2,5 m

Sciezki rowerowe: wigczenie i wytaczenie z ul. Romera do ciggu projektowanych Sciezek
rowerowych — szer. 1,5 m — Sciezki jednokierunkowe

Minimalny tuk poziomy: 150 m

Minimalny parametr krzywej przejSciowej: nie dotyczy

Maksymalne pochylenie poprzeczne: 2%

Na omawianym odcinku ulicy zaprojektowano skrzyzowanie z trasg gtdwna typu wyspa
centralna.

Wszystkie istniejace zjazdy przewiduje sie do odtworzenia.

o Ul. Dojazdowa do terendéw hali widowiskowo-sportowej - dtugos¢ odcinka
dostosowanego do skrzyzowania z trasa gtéwna ok. 61 m

Klasa drogi: ,D”

Predkos$¢ projektowa: 30 km/h

Ilo$¢ jezdni: jedna jezdnia dwukierunkowa ( dwa pasy ruchu w jednym kierunku do
skrzyzowania z trasg gtdwnga, jeden pas od skrzyzowania z trasg gtdwng do wiaczenia w
stan zaprojektowanej ulicy prowadzacej do obiektdw hali) — przekréj typu 2+1
Szerokos¢ jezdni:

- przekrdj typu 2+1 — 14,0 m (2 pasy po 3,5 m w kierunku skrzyzowania, 2,5 m
powierzchni wytaczonej z ruchu, 1 pas 4,5 m od skrzyzowania w kierunku
zaprojektowanej ulicy do obiektow hali)

Chodniki: obustronne

- strona zachodnia — szeroko$¢ 3,5 m

- strona wschodnia — szeroko$¢ 2,5 m

Sciezki rowerowe: po jednej stronie o szerokosci 2,0 m

Na omawianym odcinku ulicy zaprojektowano skrzyzowanie z trasg gtdwna typu T —
skanalizowane.

o Ul Zawadzkiego - dlugosc¢ 103 m

Klasa drogi: ,Z"

Predkos$¢ projektowa: 40 km/h

Ilo$¢ jezdni: jedna jezdnia dwukierunkowa ( dwa pasy ruchu w jednym kierunku do
skrzyzowania z trasg gtdwng, jeden pas od skrzyzowania z trasg gtowng do wiaczenia w
stan istniejacy ulicy) — przekrdj typu 2+1

Szeroko$¢ jezdni:

- przekrdj typu 2+1 — 14,0 m (2 pasy po 3,5 m w kierunku skrzyzowania, 2,5 m pas
rozdziatu, 1 pas 4,5 m od skrzyzowania w kierunku stanu istniejacego ulicy)

- przekrdj wigczenia w stan istniejacy — 8,0 m (2 x 4,0 m)

Chodniki: obustronne — szerokos¢ 2,5 m

Sciezki rowerowe: wigczenie i wytgczenie z ul. Zawadzkiego do ciggu projektowanych
$ciezek rowerowych — szer. 1,5 m — Sciezki jednokierunkowe

Maksymalne pochylenie poprzeczne: 2%

Na omawianym odcinku ulicy zaprojektowano skrzyzowania:
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- skrzyzowanie z trasg gtéwng typu T — skanalizowane
- skrzyzowanie z ul. Litewska typu T — zwykie

Wszystkie istniejace zjazdy przewiduje sie do odtworzenia.

Ul. Litewska - dlugosc odcinka dostosowanego do skrzyzowania z ul.
Zawadzkiego w km 0+027,27: ok. 17 m

Klasa drogi: ,D”

Predkos¢ projektowa: 30 km/h

Ilo$¢ jezdni: jedna jezdnia

Szerokosc¢ jezdni: 7,0 m

Pasy ruchu : 2 x 3, 5m

Chodniki: stan istniejacy o stronie potudniowej, szeroko$¢ 2,2 m

o Ul. Dojazdowa do osiedla ,,Zawadzkiego” - dtugos¢ 483 m

Klasa drogi: ,L”

Predkos$¢ projektowa: 40 km/h

Ilo$¢ jezdni:

- jedna jezdnia jednokierunkowa — od pasa wyfaczenia trasy gtéwnej w km 1+620,75 do
zmiany przekroju ul. Dojazdowej do osiedla ,Zawadzkiego” w km 0+085,30

- jedna jezdnia dwukierunkowa od km 0+085,30 do wiaczenia sie w ulice wewnetrzng
osiedla.

Szerokosc¢ jezdni:

- jedna jezdnia jednokierunkowa - szeroko$¢ 3,5 m

- jedna jezdnia dwukierunkowa — szeroko$¢ 5,5 m ; pasy ruchu: 2 x 2,75 m

Chodniki: po jednej stronie — szeroko$¢ 2,0 —3,0 m

Sciezki rowerowe: po jednej stronie — szeroko$¢ 2,5 — 3,0 m

Minimalny tuk poziomy: 160 m

Minimalny parametr krzywej przejsciowej: nie dotyczy

Maksymalne pochylenie poprzeczne: 2%
Wszystkie istniejgce zjazdy przewiduje sie do odtworzenia.
Sygnalizacja Swietlna.

Na projektowanych skrzyzowaniach :

- km 0+640,56 — proj. ul. Zotierska — jezdnia potudniowa

- km 04640,56 — proj. ul. Zotnierska — jezdnia pétnocna

- km 14+268,22 — proj. ul. Modra

- km 1+338,60 — proj. ul. Romera

- km 14+752,17 — dojazd do hali widowiskowo-sportowej — dostosowanie do projektowanej
trasy gtownej

- km 2+254,77 — proj. ul. Zawadzkiego

przewidziano zastosowanie sygnalizacji Swietlnej. Sterowane sygnalizacja $wietlng tzn.
rodzaj sterowania zostanie szczegdtowo nalezy okresli¢ w projekcie budowlano-
wykonawczym.
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4.2.3. Wariant lll

W skiad projektowanego uktadu drogowego dla wariantu wchodzg nastepujace ulice i
skrzyzowania:

o Trasa gldwna — (przedituzenie ul. Sosabowskiego do wiaczenia al. Wojska
Polskiego) — dtugos¢ 2+459m

Klasa drogi: ,G”

Predkos$¢ projektowa: 60 km/h

Predko$¢ miarodajna: 70km/h

Ilo$¢ jezdni: dwie jezdnie jednokierunkowe

SzerokosS¢ jezdni: 7,0 m

Pasy ruchu: 2 x 3,5 m

Pas rozdziatu : 12,4 - 15,0 m

Chodniki: obustronne o szerokosci od 2,0 do 3,0 m

Sciezki rowerowe : obustronne dwukierunkowe o szerokosci od 2,5 do 3,0 m
Pas rozdzielajacy Sciezki rowerowe od chodnikéw : 0,3-0,5 m
Minimalny tuk poziomy: 200 m

Minimalny parametr krzywej przejsciowej (A): 90
Maksymalne pochylenie poprzeczne: 5,5 %

Projektowana droga sktada sie z dwdch jezdni rozdzielonych pasem rozdziatu o
zrdznicowanej szerokosci. W pasie rozdziatu zaprojektowano jezdnie pod pas
autobusowo-tramwajowy PAT o szerokosSci 6,5m wraz przystankami. Obstuga
komunikacyjna z istniejgcymi ulicami jest zapewniona poprzez skrzyzowania. Pas zieleni
pomiedzy jezdniami a chodnikami i $ciezkami rowerowymi ze wzgledu na ograniczenia w
zajetosci terenu wynosi od 2,0 do 5,0 m. W rejonie skrzyzowan minimalna szeroko$c¢
pasa zieleni wynosi 1,3 m. W celu zapewnienia dostepnosci do ulicy, potaczenia
zabudowanych dziatek sg realizowane poprzez zjazdy.

Trasa gtowna krzyzuje sie z nastepujacymi ulicami :

- km 0+255,27 — proj. ul. Zniwna

- km 0+713,37 - proj. ul. Zonierska — jezdnia potudniowa

- km 0+640,56 — proj. ul. Zotnierska — jezdnia pétnocna

- km 1+4+268,41 — proj. ul. Modra

- km 1+338,60 — proj. ul. Romera

- km 14+752,17 — dojazd do hali widowiskowo-sportowej — dostosowanie do
projektowanej trasy gtéwnej

- km 2+254,77 - proj. ul. Zawadzkiego

o UL Zniwna - dlugo$é 173 m

Klasa drogi: ,Z"

Predkos$¢ projektowa: 40 km/h

Ilo$¢ jezdni: jedna jezdnia dwukierunkowa
Szerokosc¢ jezdni: 7,0 m

Pasy ruchu: 2 x 3,50 m

Chodniki: obustronne — szeroko$¢ 1,5-2,0 m
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Sciezki rowerowe: obustronne dwukierunkowe szer. 2,0 m; wiaczenie i wytaczenie z ul.
Zniwnej do ciagu projektowanych éciezek rowerowych — szer. 1,5 m — $ciezki
jednokierunkowe

Minimalny tuk poziomy: 160 m

Minimalny parametr krzywej przejSciowej: nie dotyczy

Maksymalne pochylenie poprzeczne: 2%

Na omawianym odcinku ulicy zaprojektowano skrzyzowania:
- skrzyzowanie z trasg gtéwna typu T — skanalizowana trasa gtdwna
- skrzyzowanie z ul. Szeroka typu T, zwykite (nieskanalizowane)

Wszystkie istniejgce zjazdy przewiduje sie do odtworzenia.

o ul. Szeroka — skrzyzowanie z ul. Zniwna w km 0+127,01 — dlugo$¢ 88 m

Klasa drogi: ,L”

Predkos$¢ projektowa: 40 km/h

Ilo$¢ jezdni: jedna jezdnia dwukierunkowa

Szerokosc¢ jezdni: 6,0 m

Pasy ruchu: 2 x 3,0 m

Chodniki: obustronne — strona zachodnia szer. 2,0m , strona wschodnia 1,5 m
Sciezki rowerowe: wigczenie i wytgczenie z ul. Szerokiej do ciggu projektowanych
$ciezek rowerowych — szer. 1,5 m — Sciezki jednokierunkowe

Minimalny tuk poziomy: 160m

Minimalny parametr krzywej przejsciowej: nie dotyczy

Maksymalne pochylenie poprzeczne: 2%

Na omawianym odcinku ulicy zaprojektowano skrzyzowanie typu ,T” zwykte z ul.
Zniwng.

o Ul Zolnierska — jednia potudniowa — dlugo$é 145 m

Klasa drogi: ,Z"

Predkos$¢ projektowa: 40 km/h

Predko$¢ miarodajna: nie dotyczy

Ilos¢ jezdni:

- jedna jezdnia jednokierunkowa o szerokosci 4,5 m — od skrzyzowania z trasg gtdwna
w km 0+713,37 do miejsca zmiany przekroju ulicy w km 0+051,36

- jedna jezdnia jednokierunkowa o szerokosci 7,0 — 6,5m ( 2 pasy ruchu po 3,5 m na
odcinku projektowanym; 2 pasy ruchu po 2 x 3,25 m na odcinku dowigzania do stanu
istniejacego ulicy) — od miejsca zmiany przekroju ulicy w km 0+051,36 do konca
projektowanej ulicy

Chodniki: po jednej stronie — szeroko$¢ 2,0 —2,5m

Sciezki rowerowe: po jednej stronie o szerokosci 1,5 m (Sciezka jednokierunkowa )
wiaczenie w ul. Zotnierska

Minimalny tuk poziomy: 100 m (rejon skrzyzowania z ul. Klonowica)

Minimalny parametr krzywej przejsciowej: nie dotyczy

Maksymalne pochylenie poprzeczne: 2%

44



Studium Techniczno - Ekonomiczne wraz z uzyskaniem decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach zgody na
realizacje przedsiewziecia dla przebudowy ul. Szafera (od al. Wojska Polskiego do ul. Sosabowskiego)

OPIS TECHNICZNY

Na omawianym odcinku ulicy zaprojektowano skrzyzowania:

- skrzyzowanie z trasg gtéwnaq typu T — skanalizowana trasa gtéwna
- skrzyzowanie z ul. Klonowica typu T — skanalizowana ul. Zotnierska

Wszystkie istniejgce zjazdy przewiduje sie do odtworzenia.
o UL Zoknierska — jednia pétnocna — dtugos$c 273 m

Z uwagi na zmienny przekréj i organizacje ruchu ul. Zoknierskiej
przechodzacej przez skrzyzowanie z trasa gldwna , jezdnia potnocna ma
podziat na strone zachodnia i wschodnia:

Strona zachodnia

Klasa drogi: ,Z"

Predkos$¢ projektowa: 40 km/h

Predko$¢ miarodajna: nie dotyczy

Ilo$¢ jezdni: jedna jezdnia dwukierunkowa

Szerokosc¢ jezdni: 6,0 — 7,0 m

Pasy ruchu: 2 x 3,0 m na odcinku dowigzania; 2 x3,5 m na odcinku projektowanym
Chodniki: po jednej stronie — szerokos¢ 1,5-2,0 m

Sciezki rowerowe: wigczenie i wytgczenie z ul. Szerokiej do ciggu projektowanych
$ciezek rowerowych — szer. 1,5 m — Sciezki jednokierunkowe

Minimalny tuk poziomy: 100 m (rejon skrzyzowania z trasg gtéwng)

Minimalny parametr krzywej przejsciowej: nie dotyczy

Maksymalne pochylenie poprzeczne: 2%

Na omawianym odcinku ulicy zaprojektowano skrzyzowanie skanalizowane.

Strona wschodnia

Klasa drogi: ,Z"

Predkos$¢ projektowa: 40 km/h

Predko$¢ miarodajna: nie dotyczy

Ilos¢ jezdni: jedna jezdnia jednokierunkowa

Szerokosc¢ jezdni: 6,5—-7,0 m

Pasy ruchu: 2 x 3,25 m na odcinku dowigzania; 2 x3,5 m na odcinku projektowanym
Chodniki: po jednej stronie — szeroko$¢ 2,5 m

Sciezki rowerowe: po jednej stronie o szerokosci 1,5 m (Sciezka jednokierunkowa
);wyltaczenie z ul. Zotnierskiej

Minimalny tuk poziomy: 100 m (rejon skrzyzowania z trasg gtéwng)

Minimalny parametr krzywej przejSciowej: nie dotyczy

Maksymalne pochylenie poprzeczne: 2%

Na omawianym odcinku ulicy zaprojektowano skrzyzowania:
- skrzyzowanie z trasg gtéwng skanalizowane
- skrzyzowanie z ul. Klonowica typu T - skanalizowane

o Ul. Klonowica - dtugos¢ odcinka dostosowanego do skrzyzowania z ul.
Zolnierska — jezdnia potnocna w km 0+216,52 : ok. 98 m




Studium Techniczno - Ekonomiczne wraz z uzyskaniem decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach zgody na
realizacje przedsiewziecia dla przebudowy ul. Szafera (od al. Wojska Polskiego do ul. Sosabowskiego)

OPIS TECHNICZNY

Klasa drogi: ,L"

Predkos$¢ projektowa: 30 km/h

Predko$¢ miarodajna: nie dotyczy

Ilos¢ jezdni: jedna jezdnia jednokierunkowa
Szerokosc¢ jezdni: 7,0 m

Pasy ruchu: 2 x 3,5 m

Chodniki: po jednej stronie — szeroko$¢ 2,0 -2,5m
Minimalny tuk poziomy: 30 m (rejon skrzyzowania z ul. Zotnierska)
Minimalny parametr krzywej przejsciowej: nie dotyczy
Maksymalne pochylenie poprzeczne: 2%

Maksymalne pochylenie poprzeczne: 4%

Na omawianym odcinku ulicy zaprojektowano skrzyzowania:
- skrzyzowanie z ul. Zotnierskg typu T — skanalizowana ul. Zotnierska

o Ul. Modra - dlugos$c¢ 163 m

Klasa drogi: ,Z"

Predkos$¢ projektowa: 40 km/h

Ilo$¢ jezdni: jedna jezdnia dwukierunkowa do skrzyzowania ul. Szerokg; dwie jezdnie
jednokierunkowe od skrzyzowania z ul. Szerokg i ul. Dojazdowq do parkingu do
skrzyzowania z trasg gtowng

Szerokos¢ jezdni:

- jedna jezdnia dwukierunkowa — szerokos¢ 6,0 m ; pasy ruchu : 2 x 3,0 m

- dwie jezdnie jednokierunkowe — szeroko$¢ 7,0 m ; pasy ruchu : 2 x 3,5 m

Pas rozdziatu : 2,0 m

Chodniki: obustronne — szeroko$¢ 2,0 m

Sciezki rowerowe: obustronne dwukierunkowe szer. 2,0 m; wigczenie i wytaczenie z ul.
Modrej do ciggu projektowanych Sciezek rowerowych — szer. 1,5 m — Sciezki
jednokierunkowe

Minimalny tuk poziomy: 200 m

Minimalny parametr krzywej przejsciowej: -

Maksymalne pochylenie poprzeczne: 2%

Na omawianym odcinku ulicy zaprojektowano skrzyzowania:
- skrzyzowanie z trasg gtéwng typu T — skanalizowane

- skrzyzowanie z ul. Szeroka typu T — skanalizowane

- skrzyzowanie z ul. Dojazdowgq do parkingu - skanalizowane

Wszystkie istniejace zjazdy przewiduje sie do odtworzenia.
o Ul. Szeroka - skrzyzowanie z ul. Modra w km 0+085,96 - dlugos¢ 67 m

Klasa drogi: ,L"

Predkos¢ projektowa: 40 km/h

Ilo$¢ jezdni: jedna jezdnia dwukierunkowa
Szerokosc¢ jezdni: 7,0 m

Pasy ruchu :2x3,5m

Chodniki: obustronne — szerokos¢ 2,0 — 2,5 m
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Sciezki rowerowe: wiaczenie i wytaczenie z ul. Szerokiej do ciagu projektowanych
$ciezek rowerowych — szer. 1,5 m — Sciezki jednokierunkowe
Maksymalne pochylenie poprzeczne: 2%

Na omawianym odcinku ulicy zaprojektowano skrzyzowanie z ul. Modrg typu T -
skanalizowane

Wszystkie istniejace zjazdy przewiduje sie do odtworzenia.

o Ul. Dojazdowa do parkingu - skrzyzowanie z ul. Modra w km 0+090,02 -
dtugosc¢ 260 m

Klasa drogi: ,D”

Predkos$¢ projektowa: 30 km/h

Ilo$¢ jezdni: jedna jezdnia dwukierunkowa

Szerokosc¢ jezdni: 6,0 - 7,6 m

Pasy ruchu :2x3,0m-2x3,8m

Chodniki: po jednej stronie — szeroko$¢ 2,0 m
Minimalny tuk poziomy: 40 m

Minimalny parametr krzywej przejSciowej: nie dotyczy
Maksymalne pochylenie poprzeczne: 3%

Na omawianym odcinku ulicy zaprojektowano skrzyzowanie z ul. Modrg typu T -
skanalizowane

Wszystkie istniejgce zjazdy przewiduje sie do odtworzenia.

o Ul. Romera - dtugos¢ 107 m

Klasa drogi: ,Z"

Predkos$¢ projektowa: 40 km/h

Ilo$¢ jezdni: jedna jezdnia dwukierunkowa ( dwa pasy ruchu w jednym kierunku do
skrzyzowania z trasg gtowna, jeden pas od skrzyzowania z trasg gtdwng do wiaczenia w
stan istniejacy ulicy) — przekrdj typu 2+1

Szerokos¢ jezdni:

- przekroj typu 2+1-9,0 m (3 x 3,0 m)

- przekroj wigczenia w stan istniejacy — 6,0 m (2 x 3,0 m)

Chodniki: obustronne

- strona potnocna — szeroko$¢ 2,2 - 4,1 m

- strona potudniowa — szeroko$¢ 2,5 m

Sciezki rowerowe: wigczenie i wytaczenie z ul. Romera do ciggu projektowanych Sciezek
rowerowych — szer. 1,5 m — Sciezki jednokierunkowe

Minimalny tuk poziomy: 150 m

Minimalny parametr krzywej przejSciowej: -

Maksymalne pochylenie poprzeczne: 2%

Na omawianym odcinku ulicy zaprojektowano skrzyzowanie z trasg gtdwng typu T —
skanalizowane.
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OPIS TECHNICZNY

Wszystkie istniejgce zjazdy przewiduje sie do odtworzenia.

o Ul. Dojazdowa do terenoéw hali widowiskowo-sportowej - dlugos¢ odcinka
dostosowanego do skrzyzowania z trasa gtéwna ok. 61 m

Klasa drogi: ,D”

Predkos¢ projektowa: 30 km/h

Ilo$¢ jezdni: jedna jezdnia dwukierunkowa ( dwa pasy ruchu w jednym kierunku do
skrzyzowania z trasg gtdwnga, jeden pas od skrzyzowania z trasg gtdwng do wiaczenia w
stan zaprojektowanej ulicy prowadzacej do obiektéw hali) — przekrdj typu 2+1
Szeroko$¢ jezdni:

- przekroj typu 2+1 — 14,0 m (2 pasy po 3,5 m w kierunku skrzyzowania, 2,5 m
powierzchni wytgczonej z ruchu, 1 pas 4,5 m od skrzyzowania w kierunku
zaprojektowanej ulicy do obiektéw hali)

Chodniki: obustronne

- strona zachodnia — szeroko$¢ 3,5 m

- strona wschodnia — szeroko$¢ 2,5 m

Sciezki rowerowe: po jednej stronie o szerokosci 2,0 m

Na omawianym odcinku ulicy zaprojektowano skrzyzowanie z trasg gtdwna typu T —
skanalizowane.

o Ul. Zawadzkiego - dtugos$¢ 103 m

Klasa drogi: ,Z"

Predkos$¢ projektowa: 40 km/h

Ilo$¢ jezdni: jedna jezdnia dwukierunkowa ( dwa pasy ruchu w jednym kierunku do
skrzyzowania z trasg gtdéwna, jeden pas od skrzyzowania z trasg gtowng do wiaczenia w
stan istniejacy ulicy) — przekrdj typu 2+1

Szerokos¢ jezdni:

- przekrdj typu 2+1 — 14,0 m (2 pasy po 3,5 m w kierunku skrzyzowania, 2,5 m pas
rozdziatu, 1 pas 4,5 m od skrzyzowania w kierunku stanu istniejacego ulicy)

- przekrdj wiaczenia w stan istniejacy — 8,0 m (2 x 4,0 m)

Chodniki: obustronne — szeroko$¢ 2,5 m

Sciezki rowerowe: wigczenie i wytaczenie z ul. Zawadzkiego do ciggu projektowanych
$ciezek rowerowych — szer. 1,5 m — Sciezki jednokierunkowe

Maksymalne pochylenie poprzeczne: 2%

Na omawianym odcinku ulicy zaprojektowano skrzyzowania:

skrzyzowanie z trasg gtdwng typu T — skanalizowane
skrzyzowanie z ul. Litewska typu T — zwykite

Wszystkie istniejace zjazdy przewiduje sie do odtworzenia.

o Ul Litewska - dlugosc odcinka dostosowanego do skrzyzowania z ul.
Zawadzkiego w km 0+027,27: ok. 17 m

Klasa drogi: ,D”
Predkos$¢ projektowa: 30 km/h
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OPIS TECHNICZNY

Ilo$¢ jezdni: jedna jezdnia

Szerokosc¢ jezdni: 7,0 m

Pasy ruchu : 2 x 3, 5m

Chodniki: stan istniejacy o stronie potudniowej, szeroko$¢ 2,2 m

o Ul. Dojazdowa do osiedla ,Zawadzkiego” - dlugos$¢ 483 m
Klasa drogi: ,L”

Predkos$¢ projektowa: 40 km/h
Ilo$¢ jezdni:

- jedna jezdnia jednokierunkowa — od pasa wyfaczenia trasy gtownej w km 1+620,75 do

zmiany przekroju ul. Dojazdowej do osiedla ,Zawadzkiego” w km 0+085,30
- jedna jezdnia dwukierunkowa od km 0+085,30 do wigczenia sie w ulice wewnetrzng
osiedla.
Szerokosc¢ jezdni:
- jedna jezdnia jednokierunkowa - szeroko$¢ 3,5 m
- jedna jezdnia dwukierunkowa — szerokoS¢ 5,5 m ; pasy ruchu: 2 x 2,75 m
Chodniki: po jednej stronie — szerokos¢ 2,0 —3,0 m
Sciezki rowerowe: po jednej stronie — szeroko$¢ 2,5 - 3,0 m
Minimalny tuk poziomy: 160 m
Minimalny parametr krzywej przejsciowej: nie dotyczy

Maksymalne pochylenie poprzeczne: 2%

Wszystkie istniejgce zjazdy przewiduje sie do odtworzenia.
Sygnalizacja Swietlna.

Na projektowanych skrzyzowaniach :

- km 0+640,56 — proj. ul. Zotnierska — jezdnia potudniowa
- km 0+640,56 — proj. ul. Zotnierska — jezdnia pétnocna

- km 14+268,41 — proj. ul. Modra
- km 1+338,60 — proj. ul. Romera

- km 14+752,17 — dojazd do hali widowiskowo-sportowej — dostosowanie do projektowanej

trasy gtownej
- km 2+254,77 — proj. ul. Zawadzkiego

4.2.4. Wariant IV

W skfad projektowanego ukfadu drogowego dla wariantu wchodza nastepujace ulice i
skrzyzowania:

o Trasa gléwna — (przediuzenie ul. Sosabowskiego do wiaczenia al. Wojska
Polskiego) — dtugos¢ 2+459m

Klasa drogi: ,G"

Predkos$¢ projektowa: 60 km/h

Predkos¢ miarodajna: 70km/h

Ilo$¢ jezdni: dwie jezdnie jednokierunkowe
Szerokosc¢ jezdni: 7,0 m
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Pasy ruchu: 2 x3,5m

Pas rozdziatu : 12,4 - 15,0 m

Chodniki: obustronne o szerokosci od 2,0 do 3,0 m

Sciezki rowerowe : obustronne dwukierunkowe o szerokosci od 2,5 do 3,0 m
Pas rozdzielajacy $ciezki rowerowe od chodnikéw : 0,3-0,5 m

Minimalny tuk poziomy: 200 m

Minimalny parametr krzywej przej$ciowej (A): 90

Maksymalne pochylenie poprzeczne: 5,5 %

Projektowana droga sktada sie z dwdch jezdni rozdzielonych pasem rozdziatu o
zroznicowanej szerokosci. W pasie rozdziatu zaprojektowano jezdnie pod pas
autobusowo-tramwajowy PAT o szerokosci 6,5m wraz przystankami. Obstuga
komunikacyjna z istniejgcymi ulicami jest zapewniona poprzez skrzyzowania. Pas zieleni
pomiedzy jezdniami a chodnikami i Sciezkami rowerowymi ze wzgledu na ograniczenia w
zajetosci terenu wynosi od 2,0 do 5,0 m. W rejonie skrzyzowan minimalna szeroko$¢
pasa zieleni wynosi 1,3 m. W celu zapewnienia dostepnosci do ulicy, potaczenia
zabudowanych dziatek sg realizowane poprzez zjazdy.

Trasa gtdwna krzyzuje sie z nastepujacymi ulicami :

- km 0+255,27 — proj. ul. Zniwna

- km 0+640,56 — proj. ul. Zonierska — jezdnia potudniowa

- km 0+640,56 — proj. ul. Zotnierska — jezdnia pétnocna

- km 1+268,41 — proj. ul. Modra

- km 1+338,60 — proj. ul. Romera

- km 14+752,17 — dojazd do hali widowiskowo-sportowej — dostosowanie do
projektowanej trasy gtdwnej

- km 2+254,77 — proj. ul. Zawadzkiego

o Ul Zniwna - dlugo$¢ 173 m

Klasa drogi: ,Z”

Predkos$¢ projektowa: 40 km/h

Ilo$¢ jezdni: jedna jezdnia dwukierunkowa

SzerokoS¢ jezdni: 7,0 m

Pasy ruchu: 2 x 3,50 m

Chodniki: obustronne — szeroko$¢ 1,5-2,0 m

Sciezki rowerowe: obustronne dwukierunkowe szer. 2,0 m; wigczenie i wytgczenie z ul.
Zniwnej do ciggu projektowanych éciezek rowerowych — szer. 1,5 m — $ciezki
Minimalny tuk poziomy: 160 m

Minimalny parametr krzywej przejSciowej: nie dotyczy

Maksymalne pochylenie poprzeczne: 2%

Na omawianym odcinku ulicy zaprojektowano skrzyzowania:
- skrzyzowanie z trasg gtéwna typu T — skanalizowana trasa gtdwna
- skrzyzowanie z ul. Szerokg typu T, zwykte (nieskanalizowane)

Wszystkie istniejgce zjazdy przewiduje sie do odtworzenia.
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o ul. Szeroka — skrzyzowanie z ul. Zniwna w km 0+127,01 — dtugos$¢ 88 m

Klasa drogi: ,L”

Predkos$¢ projektowa: 40 km/h

Ilo$¢ jezdni: jedna jezdnia dwukierunkowa

SzerokoSc¢ jezdni: 6,0 m

Pasy ruchu: 2 x3,0 m

Chodniki: obustronne — strona zachodnia szer. 2,0m , strona wschodnia 1,5 m
Sciezki rowerowe: wigczenie i wytgczenie z ul. Szerokiej do ciggu projektowanych
$ciezek rowerowych — szer. 1,5 m — Sciezki jednokierunkowe

Minimalny tuk poziomy: 160m

Minimalny parametr krzywej przejSciowej: nie dotyczy

Maksymalne pochylenie poprzeczne: 2%

Na omawianym odcinku ulicy zaprojektowano skrzyzowanie typu ,T” zwykte z ul.
Zniwng.

o Ul Zotnierska — jednia potudniowa — dlugos$¢ 133 m

Klasa drogi: ,Z”

Predkos$¢ projektowa: 40 km/h

Predko$¢ miarodajna: nie dotyczy

Ilo$¢ jezdni: jedna jezdnia jednokierunkowa

Szerokosc¢ jezdni: 6,5—-7,0 m

Pasy ruchu: 2 x 3,25 m na odcinku dowigzania ;2 x3,5 m na odcinku projektowanym
Chodniki: po jednej stronie — szeroko$¢ 2,5m

Sciezki rowerowe: po jednej stronie o szerokosci 1,5 m (Sciezka jednokierunkowa
);wiaczenie w ul. Zotnierska

Minimalny tuk poziomy: 50 m (rejon skrzyzowania z ul. Klonowica)

Minimalny parametr krzywej przejsciowej: nie dotyczy

Maksymalne pochylenie poprzeczne: 2%

Na omawianym odcinku ulicy zaprojektowano skrzyzowania:

- skrzyzowanie z trasg gtéwna typu T — skanalizowane
- skrzyzowanie z ul. Klonowica typu T — skanalizowane

Wszystkie istniejgce zjazdy przewiduje sie do odtworzenia.
o Ul Zolnierska — jednia pétnocna — dtugos$¢ 273 m

Z uwagi na zmienny przekréj i organizacje ruchu ul. Zotnierskiej
przechodzacej przez skrzyzowanie z trasa gldwna , jezdnia potnocna ma
podziat na strone zachodnia i wschodnia:

Strona zachodnia

Klasa drogi: ,Z”

Predkos$¢ projektowa: 40 km/h
Predko$¢ miarodajna: nie dotyczy
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Ilo$¢ jezdni: jedna jezdnia dwukierunkowa

Szerokosc¢ jezdni: 6,0 — 7,0 m

Pasy ruchu: 2 x 3,0 m na odcinku dowigzania; 2 x3,5 m na odcinku projektowanym
Chodniki: po jednej stronie — szerokos¢ 1,5 -2,0 m

Sciezki rowerowe: wigczenie i wytgczenie z ul. Szerokiej do ciggu projektowanych
$ciezek rowerowych — szer. 1,5 m — Sciezki jednokierunkowe

Minimalny tuk poziomy: 100 m (rejon skrzyzowania z trasg gtéwng)

Minimalny parametr krzywej przejSciowej: nie dotyczy

Maksymalne pochylenie poprzeczne: 2%

Na omawianym odcinku ulicy zaprojektowano skrzyzowanie skanalizowane.

Strona wschodnia

Klasa drogi: ,Z"

Predkos$¢ projektowa: 40 km/h

Predko$¢ miarodajna: nie dotyczy

Ilos¢ jezdni: jedna jezdnia jednokierunkowa

Szerokosc¢ jezdni: 6,5—-7,0 m

Pasy ruchu: 2 x 3,25 m na odcinku dowigzania; 2 x3,5 m na odcinku projektowanym
Chodniki: po jednej stronie — szerokos¢ 2,5 m

Sciezki rowerowe: po jednej stronie o szerokosci 1,5 m ($ciezka jednokierunkowa
);wyltaczenie z ul. Zotnierskiej

Minimalny tuk poziomy: 100 m (rejon skrzyzowania z trasg gtéwng)

Minimalny parametr krzywej przejSciowej: nie dotyczy

Maksymalne pochylenie poprzeczne: 2%

Na omawianym odcinku ulicy zaprojektowano skrzyzowania:
- skrzyzowanie z trasg gtéwng skanalizowane
- skrzyzowanie z ul. Klonowica typu T — skanalizowane

o Ul. Klonowica - dlugosc odcinka dostosowanego do skrzyzowania z ul.
Zotnierska — jezdnia potnocna w km 0+216,52 : ok. 98 m

Klasa drogi: ,L"

Predkos$¢ projektowa: 30 km/h

Predko$¢ miarodajna: nie dotyczy

Ilos¢ jezdni: jedna jezdnia jednokierunkowa
SzerokoS¢ jezdni: 7,0 m

Pasy ruchu: 2 x 3,5m

Chodniki: po jednej stronie — szeroko$¢ 2,0 -2,5m
Minimalny tuk poziomy: 30 m (rejon skrzyzowania z ul. Zotnierska)
Minimalny parametr krzywej przejSciowej: nie dotyczy
Maksymalne pochylenie poprzeczne: 2%

Maksymalne pochylenie poprzeczne: 4%

Na omawianym odcinku ulicy zaprojektowano skrzyzowania:
- skrzyzowanie z ul. Zotnierskq typu T — skanalizowane

o Ul Modra - dtugo$¢ 171 m
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Klasa drogi: ,Z”

Predkos$¢ projektowa: 40 km/h

Ilos¢ jezdni: jedna jezdnia dwukierunkowa do skrzyzowania ul. Szeroka; dwie jezdnie
jednokierunkowe od skrzyzowania z ul. Szerokq do skrzyzowania z trasg gtéwng
Szerokos¢ jezdni:

- jedna jezdnia dwukierunkowa — szerokos¢ 6,0 m ; pasy ruchu : 2 x 3,0 m

- dwie jezdnie jednokierunkowe — szeroko$¢ 7,0 m ; pasy ruchu : 2 x 3,5 m

Pas rozdziatu : 2,5 m

Chodniki: obustronne — szeroko$¢ 2,0 m

Sciezki rowerowe: obustronne dwukierunkowe szer. 2,0 m; wiaczenie i wylaczenie z ul.
Modrej do ciggu projektowanych Sciezek rowerowych — szer. 1,5 m — Sciezki
jednokierunkowe

Minimalny tuk poziomy: 60 m

Minimalny parametr krzywej przejsciowej: 35,5

Maksymalne pochylenie poprzeczne: 2%

Na omawianym odcinku ulicy zaprojektowano skrzyzowania:
- skrzyzowanie z trasg gtéwna typu rondo
- skrzyzowanie z ul. Szeroka typu T - skanalizowane

Wszystkie istniejgce zjazdy przewiduje sie do odtworzenia.
o Ul Szeroka - skrzyzowanie z ul. Modra w km 0+082,70 - dlugos¢ 87 m

Klasa drogi: ,L”

Predkos$¢ projektowa: 30 km/h

Ilo$¢ jezdni: jedna jezdnia dwukierunkowa

Szerokosc¢ jezdni: 7,0 m

Pasy ruchu :2x3,5m

Chodniki: obustronne — szeroko$¢ 2,0 —2,5m

Sciezki rowerowe: wigczenie i wytgczenie z ul. Szerokiej do ciggu projektowanych
$ciezek rowerowych — szer. 1,5 m — Sciezki jednokierunkowe
Minimalny tuk poziomy: 100 m

Minimalny parametr krzywej przejsciowej: -

Maksymalne pochylenie poprzeczne: 2%

Na omawianym odcinku ulicy zaprojektowano skrzyzowanie
z ul. Modrg typu T - skanalizowane

Wszystkie istniejgce zjazdy przewiduje sie do odtworzenia.

o Ul. Romera - dlugos¢ 94 m

Klasa drogi: ,Z”

Predkos¢ projektowa: 40 km/h

Ilos¢ jezdni:  dwie jezdnie jednokierunkowe oddzielone pasem rozdziatu przechodzace w
jedna jezdnie dwukierunkowg

Szerokos¢ jezdni:

- dwie jezdnie jednokierunkowe — szerokos¢ 7,0 m ; pasy ruchu : 2 x 3,5
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- jedna jezdnia dwukierunkowa — szerokos$¢ 6,0 m ; pasy ruchu :2 x 3,0 m

Pas rozdziatu: 2,5 m

Chodniki: obustronne

- strona potnocna — szeroko$¢ 2,5-3,5m

- strona potudniowa — szeroko$¢ 2,5 m

Sciezki rowerowe: wigczenie i wytaczenie z ul. Romera do ciggu projektowanych $ciezek
rowerowych — szer. 1,5 m — Sciezki jednokierunkowe

Minimalny tuk poziomy: 150 m

Minimalny parametr krzywej przejsciowej: nie dotyczy

Maksymalne pochylenie poprzeczne: 2%

Na omawianym odcinku ulicy zaprojektowano skrzyzowanie z trasg gtdéwna typu rondo.
Wszystkie istniejace zjazdy przewiduje sie do odtworzenia.

o Ul. Dojazdowa do terendéw hali widowiskowo-sportowej - dlugos¢ odcinka
dostosowanego do skrzyzowania z trasa gtéwna ok. 61 m

Klasa drogi: ,D”

Predkos$¢ projektowa: 30 km/h

Ilo$¢ jezdni: jedna jezdnia dwukierunkowa ( dwa pasy ruchu w jednym kierunku do
skrzyzowania z trasg gtdwnga, jeden pas od skrzyzowania z trasg gtdwng do wiaczenia w
stan zaprojektowanej ulicy prowadzacej do obiektéw hali) — przekrdj typu 2+1
Szerokos¢ jezdni:

- przekréj typu 2+1 — 14,0 m (2 pasy po 3,5 m w kierunku skrzyzowania, 2,5 m
powierzchni wytgczonej z ruchu, 1 pas 4,5 m od skrzyzowania w kierunku
zaprojektowanej ulicy do obiektow hali)

Chodniki: obustronne

- strona zachodnia — szeroko$¢ 3,5 m

- strona wschodnia — szeroko$¢ 2,5 m

Sciezki rowerowe: po jednej stronie o szerokosci 2,0 m

Na omawianym odcinku ulicy zaprojektowano skrzyzowanie z trasg gtdwna typu T —
skanalizowane.

o Ul Zawadzkiego - dlugosc¢ 158 m

Klasa drogi: ,Z"

Predkos$¢ projektowa: 40 km/h

Ilos¢ jezdni:

- jedna jezdnia dwukierunkowa od poczatku projektowanej ul. Zawadzkiego do
skrzyzowania z ul. Litewska; dwie jezdnie jednokierunkowe od ul. Litewskiej do
skrzyzowania z trasg

Szeroko$¢ jezdni:

- jedna jezdnia dwukierunkowa — szeroko$¢ 7,0 m; pasy ruchu : 2x 3,5m

- dwie jezdne jednokierunkowe — szerokos¢ 7,0 m; pasy ruchu : 2x 3,5m
Pas rozdziatu : 2,5-3,0 m

Chodniki: obustronne

- strona zachodnia — szeroko$¢ 2,5 m

- strona wschodnia — szerokos¢ 4,0 m
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Sciezki rowerowe: wiaczenie i wytaczenie z ul. Zawadzkiego do ciagu projektowanych
$ciezek rowerowych — szer. 1,5 m — Sciezki jednokierunkowe

Minimalny tuk poziomy: 150 m

Minimalny parametr krzywej przejsciowej: nie dotyczy

Maksymalne pochylenie poprzeczne: 2%

Na omawianym odcinku ulicy zaprojektowano skrzyzowania:

- skrzyzowanie z trasg gtéwna typu rondo
- skrzyzowanie z ul. Litewskg typu T — zwykte

Wszystkie istniejgce zjazdy przewiduje sie do odtworzenia.

o UL Litewska - dtugosc odcinka dostosowanego do skrzyzowania z ul.
Zawadzkiego w km 0+027,27: ok. 17 m

Klasa drogi: ,D”

Predkos$¢ projektowa: 30 km/h

Ilo$¢ jezdni: jedna jezdnia

SzerokosS¢ jezdni: 7,0 m

Pasy ruchu : 2 x 3, 5m

Chodniki: stan istniejacy o stronie potudniowej, szeroko$¢ 2,2 m

o Ul. Dojazdowa do osiedla ,,Zawadzkiego” - dlugos¢ 483 m

Klasa drogi: ,L”
Predkos$¢ projektowa: 40 km/h
Ilos¢ jezdni:
- jedna jezdnia jednokierunkowa — od pasa wyfgczenia trasy gtéwnej w km 1+620,75 do
zmiany przekroju ul. Dojazdowej do osiedla ,Zawadzkiego” w km 0+085,30
- jedna jezdnia dwukierunkowa od km 0+085,30 do wiaczenia sie w ulice wewnetrzng
osiedla.
Szerokosc¢ jezdni:
- jedna jezdnia jednokierunkowa - szeroko$¢ 3,5 m
- jedna jezdnia dwukierunkowa — szerokos¢ 5,5 m (2 x 2,75 m)
Pasy ruchu :2x3,5m
Chodniki: po jednej stronie — szeroko$¢ 2,0 —3,0 m
Sciezki rowerowe: po jednej stronie — szeroko$¢ 2,5 — 3,0 m
Minimalny tuk poziomy: 160 m
Minimalny parametr krzywej przejsciowej: nie dotyczy

Maksymalne pochylenie poprzeczne: 2%

Wszystkie istniejgce zjazdy przewiduje sie do odtworzenia.
Sygnalizacja Swietlna.

Na projektowanych skrzyzowaniach :

- km 0+640,56 — proj. ul. Zo’mierska — jezdnia potudniowa
- km 0+640,56 — proj. ul. Zotnierska — jezdnia pétnocna
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- km 14+752,17 — dojazd do hali widowiskowo-sportowej — dostosowanie do projektowanej
trasy gtownej

przewidziano zastosowanie sygnalizacji Swietlnej. Sterowane sygnalizacja $wietlng tzn.
rodzaj sterowania zostanie szczegdtowo nalezy okresli¢ w projekcie budowlano-
wykonawczym.

przewidziano zastosowanie sygnalizacji $wietinej. Sterowane sygnalizacja $wietlng tzn. rodzaj
sterowania zostanie szczegdtowo nalezy okreslic w projekcie budowlano-

5. KOLIZJE Z INFRASTRUKTURA | INNYMI OBIEKTAMI

5.1. Kolizje z istniejgcq infrastruktura techniczna.

Z uwagi na tali sam korytarz przebiegu trasy gtéwnej oraz potaczenia projektowanej ulicy z
istniejacymi ulicami poprzez skrzyzowania , kolizje z istniejaca infrastrukturg techniczng wystapia
we wszystkich czterech wariantach. Zakres przebudowy kolizji bedzie sie réznit w zaleznosci od
wybranego wariantu trasy gtdwnej na etapie projektu budowlanego.

Przebudowie ulegng nastepujace siecie:

- elektro-energetyczna napowietrzna i kablowa

- o$wietleniowa

- wodociggowa

- kanalizacyjna

- sanitarna

- telekomunikacyjna

- cieptownicza

- gazownicza

5.2. Kolizje z budynkami mieszkalnymi i gospodarczymi.

W zwiazku z prowadzeniem gtownej trasy po nowym $ladzie oraz z koniecznoscia
przeprojektowania skrzyzowan , nastapilty kolizje z budynkami mieszkalnymi i gospodarczymi we
wszystkich czterech wariantach.

Wykaz kolizji z budynkami mieszkalnymi i gospodarczymi:

ADRES RODZAJ BUDYNKU ILOSC POW. ZABUDOWY
KONDYGNA [M2]
CJl
1 2 3 4
Szeroka 16 mieszkalny 2 167
Szeroka 15 mieszkalny 2 14
gospodarczy 1 31
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gospodarczy 1 18

gospodarczy 1 158

Szeroka 14 mieszkalny 2 123
szklarnia 1 41

gospodarczy 1 17

Szeroka 13 gospodarczy 1 280

gospodarczy 1 575

gospodarczy 18

Obr. 2052 dz.. nr 37/1 szklarnia 1 212
Obr. 2052 dz..nr 23/7 gospodarczy 1 32

gospodarczy 1 225

gospodarczy 1 26

gospodarczy 1 52

gospodarczy 1 207

gospodarczy 1 229

szklarnia 1 215

szklarnia 1 307

Zomierska 1a mieszkalny - plebania 2 207
gospodarczy 1 49

Zomierska 2 *) mieszkalny 2 95
gospodarczy 1 9

Obr. 2057 dz..nr 2/2 ) gospodarczy 1 23
gospodarczy 1 14

Obr. 2046 dz..nr 14 gospodarczy 1 314

Obr. 2046 dz. nr 16 gospodarczy 1 419
ul. Szeroka 55 — bud. zarysy budynku 1 96

przy dziatce nr 15
ul. Romera **) gospodarczy 1 302

*) — rozbidrka dotyczy wariantow I, I, IV
**) — rozbiorka dotyczy wariantu III
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6. OCHRONA SRODOWISKA

Wstepna analiza oddziatywania na srodowisko wskazuje, Zze planowana inwestycja
bedzie miata niekorzystny wplyw w fazie eksploatacji gtéwnie z zakresie przekroczenia
dopuszczalnych stezen emisji zanieczyszczeh gazowych i hatasu zwigzanych z ruchem
pojazdow samochodowych.

Opracowanie szczegotowe w zakresie oddziatywania na srodowisko na etapie wniosku o
decyzje o ustaleniu warunkow realizacji inwestycji celu publicznego pozwoli okresli¢ stopien tego
przekroczenia, oraz konieczne srodki ochrony.

W ramach koncepcji przewidziano zwigkszone nasadzenia zieleni petnigce role izolacji
oraz ekrany akustyczne na odcinkach stycznosci trasy z dziatkami zabudowy chronione;.

Opracowat:
mgr inz. Marcin Kotowicz
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